LARMAKTIONSPLANUNG 2024

Gemeinde Moritzburg
Bau- und Ordnungsverwaltung
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1. Einfiihrung

Die Gemeinde Moritzburg, gelegen im Norden von Dresden, ist bestens erschlossen durch
das klassifizierte Stra3ennetz. Vier Staatsstrallen und drei Kreisstralen bringen den Verkehr
durch und nach Moritzburg - und damit auch den Larm.

Larm ist nicht sichtbar. Man kann ihn auch nicht anfassen. Umso schwerer ist es, die Thematik
Larm zu durchdringen. Der Schalldruckpegel wird berechnet und nicht gemessen. Subjektiv
fuhlt es sich jedoch meistens ,lauter* an, als das, was die Berechnungsergebnisse
versprechen. Larm ist eines der grofdten Umweltprobleme, das durch die Bevdlkerung
wahrgenommen wird. Erreicht die Larmbelastung eine bestimmte Schwelle, so wird ihr auch
eine gesundheitsschadigende Wirkung zugeschrieben. Viel eher setzt jedoch bereits die
Minderung der Lebensqualitat ein.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde ein europaweit einheitliches Regelwerk zur
Erfassung, Bewertung und Vermeidung sowie Minderung von Umgebungslarm beschlossen
und spater in nationales Recht umgesetzt (BImSchG). Daraus resultiert die turnusmafige
Larmaktionsplanung durch alle deutschen Gemeinden.

Mit der Larmaktionsplanung 2024 mdchte die Gemeinde Moritzburg im Rahmen ihrer
Méoglichkeiten Mallnahmen erfassen, um dem Larm und seiner steigenden Entwicklung
entgegen zu wirken. Dazu soll zunichst ein kurzer Uberblick zu den allgemeinen
Randbedingungen gegeben werden. Anschliel3end soll die derzeitige Larmsituation dargestellt
und Vorschlage zur Larmminderung unterbreitet werden. SchlieRlich soll ein umsetzbares und
wirksames MalRnahmepaket vorgestellt und die Ergebnisse der Larmaktionsplanung
zusammengefasst werden.



2. Alilgemeines

2.1 Gemeinde Moritzburg

Die Gemeinde Moritzburg setzt sich aus den sechs Ortsteilen Auer, Boxdorf, Friedewald,
Moritzburg, Reichenberg und Steinbach zusammen. Neben etwa 65 Kilometern des ortlichen
StralRennetzes wird die Gemeinde auch durch das klassifizierte StralRennetz erschlossen.
Insbesondere sind dies:

Staatsstralte S80 (Ost-West-Verbindung) auf knapp vier Kilometern Lange,
Staatsstralle S81 (Ost-West-Nord-Verbindung) auf tGber acht Kilometern Lange,
Staatsstralle S177 (Ost-West-Verbindung) auf knapp drei Kilometern Lange,
Staatsstralte S179 (Nord-Siud-Verbindung) auf Gber sechs Kilometern Lange,
Kreisstral’e (Nord-Sud-West-Verbindung) K8014 auf Gber drei Kilometern Lange,
Kreisstralle (Nord-Sid-West-Verbindung) K8018 auf Gber einem Kilometer Lange,
Kreisstral’e (Nord-Sid-West-Verbindung) K8019 auf Gber vier Kilometern Lange.

2.2 Entstehung und Wirkung von Larm

,Gerdusche entstehen durch Schwingungen und breiten sich in der Luft als
Schallwellen aus. Die Starke des Schalls, also die Lautstarke, kann man messen. Die
MessgroRRe heildt Schalldruck, der angezeigte Messwert ist der Schalldruckpegel und
wird in Dezibel (dB) angegeben. Ein Schallereignis stellt sich als Kkleinste
Druckschwankung um den atmospharischen Luftdruck dar; diese Schwingung wird
vom Gehor wahrgenommen. Das Lautstarkeempfinden eines Schallereignisses wird
dabei grundsatzlich durch ebendiesen Schalldruck und zudem durch die Frequenz
bestimmt.“*

Gemal 16. BImSchV sind Schallimmissionen aus Verkehrslarm (Stralle und Schiene) durch
Berechnungen zu ermitteln. Dies ist erforderlich, da Schallimmissionen insbesondere im
StralRenverkehr starken Schwankungen unterliegen und eine Messung lediglich eine
Momentaufnahme darstellen kann, die ungeeignet ist, beispielsweise
Schallschutzmaflinahmen im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens festzulegen.

Bei der Berechnung der sogenannten Beurteilungs(schalldruck)pegel?® fir den Tag (6 bis 22
Uhr) und fur die Nacht (22 bis 6 Uhr) werden neben den Gerauschimmissionen der
Kraftfahrzeuge unter Berlicksichtigung von Verkehrsbelegung, -zusammensetzung sowie
Geschwindigkeit die geometrischen Randbedingungen (Ausbreitungsweg), aber auch der
StraRenbelag herangezogen. Mit der Einfihrung der RLS19 wurde die Berechnung gegenulber
der RLS90 verfeinert. Auf die Details dieser Anderungen soll an dieser Stelle nicht
eingegangen werden. Es ist jedoch festzustellen, dass sich durch detailliertere Berechnungen
zwar das Emissionsmodell verbessert haben mag, dieses jedoch gleichzeitig fir den Laien
noch unverstandlicher geworden ist. Dieser ist geneigt, ,Larm“ und Schalldruckpegel zu
verwechseln. Bei Larm handelt es sich namlich um eine individuelle Empfindung. Diese ist per
se nicht messbar. Dieses subjektive Empfinden wird jedoch haufig herangezogen, wenn sich
Uber ,Verkehrslarm“ beschwert wird.

In Abhangigkeit der Dauer und Haufigkeit von Immissionen kdnnen sich verschiedene
Auswirkungen auf die Umwelt ergeben. Insbesondere fir die menschliche Gesundheit kann

1 Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz,
https://www.bmuv.de/themen/laerm/laermschutz-im-ueberblick/was-ist-laerm, abgerufen am
02.01.2024, 11:40 Uhr

2 Berechnung erfolgt nach Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der Richtlinien fiir den Larmschutz
an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19



https://www.bmuv.de/themen/laerm/laermschutz-im-ueberblick/was-ist-laerm

sich bei Dauerbelastungen ein signifikant erhdhtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen
ergeben’.

2.3 Grundlagen der Larmaktionsplanung

§ 47ff BImSchG in Verbindung mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet zur Erstellung
strategischer Larmkarten, sowie zur Aufstellung darauf aufbauender Larmaktionsplane
einschlieBlich der Information der Offentlichkeit. Demnach sind fiir Ballungsraume mit mehr
als 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugbewegungen pro Jahr und GroRflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr
eine Larmkartierung durchzufthren.

In Deutschland ist EBA sowohl fur die Larmkartierung als auch fur die Larmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig.

In Sachsen wurde fir die Larmkartierung das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie (LfULG) als zustandig benannt. Als Eingangsgrof3en fur die Larmkartierung gelten
die geografische Lage der Stral3e, die Verkehrsbelegung (unterteilt in vier Klassen), zulassige
Hdchstgeschwindigkeiten, das Vorhandensein von Lichtsignalanlagen sowie Kreisverkehren,
Larmschutzbauwerke, Unterfihrungen, der vorhandene Stralienbelag, das natlrliche bzw.
klnstliche Gelande, die vorhandene Bebauung und deren Hohe*.

Gemal § 47e BImSchG liegt die Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung auf Grundlage der
Larmkartierung bei den Kommunen. Die Larmkartierung wird ein Jahr vor der Frist zur Abgabe
der Larmaktionsplanung der Kommunen durch das LfULG ubergeben.

2.4 bisherige Larmaktionsplanung

Die Gemeinde Moritzburg hat im Jahr 2015 eine Vorprifung zur Larmaktionsplanung
durchfuihren lassen. Das beauftragte Ingenieurbuiro IVAS empfahl das Verfahren abzubrechen
bzw. zu verschieben, da es zwar zu einer hohen Larmbelastung kdme, aber keine vollstandige
Kartierung gegeben sei, um die Situation abschlieRend zu bewerten®.

Die Gemeinde Moritzburg hat somit im Jahr 2016 sowie im Jahr 2018 in seiner
Berichterstattung gegeniber dem LfULG keinen MalRnahmenplan vorgelegt.

2.5 Verfahrensablauf Larmaktionsplanung 2024

Ein konkreter Verfahrensablauf fur die Larmaktionsplanung wird durch den Gesetzgeber nicht
vorgegeben. Eine ausreichende Beteiligung und Information der Offentlichkeit ist jedoch
erforderlich. Der individuelle Verfahrensablauf fir die Larmaktionsplanung 2024 der Gemeinde
Moritzburg ist in Abbildung 1 dargestellt.

3 Umweltbundesamt, https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen#studien-zu-
larm, abgerufen am 02.01.2023, 12:00 Uhr

4 A. Rink, Larmkartierung 2022, Prasentation vom 05.04.2023, Folie 6 f

5 IVAS Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen und -systeme, Vorpriifung Larmaktionsplanung,
Prasentation Technischer Ausschuss 05.03.2025, Folie 23



https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen#studien-zu-larm
https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen#studien-zu-larm

Aufgrund der sehr limitierten Moglichkeiten der Gemeinde bei der Umsetzung von
Maflnahmen aus der Larmaktionsplanung gab es im Gemeinderat kontroverse Diskussionen,
ob ein Larmaktionsplan mit Malnahmen aufwandig erstellt werden soll. Im Ergebnis der
Diskussion wurde am 23.10.2023 beschlossen, dass die Larmaktionsplanung durch die
Verwaltung im Rahmen ihrer Moglichkeiten erstellt werden soll.

* Auswertung der Larmkartierung

*Vorprufung

sInformation der Offentlichkeit (iber die Larmaktionsplanung mit
Verdffentlichung der Ergebnisse der Larmkartierung

* Aufforderung zur Stellungnahme

bis 10.09.23

*Festlegung der weiteren Verfahrensweise durch den Gemeinderat

23.10.23

*Erarbeitung LAP durch die Verwaltung unter Einbeziehung der
eingegangenen Stellungnahmen

*Vorlage des Entwurfs des LAP im Gemeinderat

. «Information der Offentlichkeit und Trager 6ffentlicher Belange tiber den
bis 03/24 Entwurf des LAP

*Beschluss LAP durch den Gemeinderat
*Veroffentlichung LAP
bis 06/24

*Meldung an das LfULG uber LAP
bis 18.07.24

Abbildung 1

Begleitend zur Larmaktionsplanung sollen Messungen an signifikanten Orten im
Gemeindegebiet durchgefuhrt werden. Diese Orte wurden von den Ortschaftraten
vorgeschlagen. Die Messungen sollen eine Transparenz fur Burgerinnen und Burger
erzeugen. Da Larm nicht messbar und subjektiv ist, sollen die gemessenen Schalldruckpegel
den berechneten Pegeln entgegengehalten werden. Auch wenn es sich bei der Messung nur



um Momentaufnahmen handelt, soll so die Transparenz der fur Laien nur schwer zu
durchschauenden Werte erhoht werden.



3. Larmsituation

3.1 Larmkartierung

Die maligebende Larmkartierung wurde 2022 durch das LFULG durchgefiihrt. Die Ergebnisse
wurden aufbereitet und 2023 an die Kommunen Ubergeben. Die fur die Gemeinde Moritzburg
aufgestellten Karten sind in Anlage 1 dieser Unterlage beigefligt. Die Kartierung ist aufgeteilt
nach Lpen und Lnight — also dem Mittelungspegel Gber den Tag von 06:00 bis 22:00 Uhr und
dem Mittelungspegel tiber Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Die Vergleichbarkeit mit friilheren Larmkartierungen ist aufgrund zahlreicher Anderungen im
Ermittlungsverfahren nicht mehr gegeben.® Die Larmkartierung ist fiir jedermann im Internet
abrufbar (umwelt.sachsen.de/karten-und-gis-daten-zum-fachthema-larm-6374.html).

3.2. Betroffenheiten

Neben der Larmkartierung selbst wurde ebenfalls eine Tabelle mit sogenannten
Betroffenheiten Ubergeben. Darin wurde aufgestellt, wie viele Einwohnerinnen und Einwohner
wie stark betroffen sind.

In der Gemeinde Moritzburg sind 205 Einwohnerinnen und Einwohner tagsuber einem
Mittelungspegel von Uber 65 dBA und 211 Einwohnerinnen und Eiinwohner wahrend der Nacht
einem Mittelungspegel von Uber 55 dBA ausgesetzt. Diese Grenzwerte entsprechen der
relevanten Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Schulen sind im Gemeindegebiet nicht
betroffen.

3.3. Offentlichkeitsbeteiligung

Die Einwohnerinnen und Einwohner wurden Uber das Amtsblatt am 01.08.2023 sowie Uber
das Beteiligungsportal des Freistaates und die Internetseite der Gemeinde Moritzburg Uber die
Larmaktionsplanung in Kenntnis gesetzt. AuRerdem erschien am 18.08.2023 ein Artikel in der
regionalen Ausgabe der Sachsischen Zeitung’.

Es gingen insgesamt 12 Stellungnahmen von Burgerinnen und Burgern (siehe Anlage 2) ein
sowie Stellungnahmen der Ortschaftsrate, die die Thematik ebenfalls in den
Ortschaftsratsitzungen besprochen haben. Die frihzeitige Burgerbeteiligung in der Gemeinde
Moritzburg zur Larmaktionsplanung wird somit ausgepragt und niederschwellig durchgefuhrt.

Nach Fertigstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans wird die Offentlichkeit erneut beteiligt
und die Stellungnahmen abgewogen. Sie werden dem Larmaktionsplan als Anlage 3
beigefugt. Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange wird als Anlage 4 beigeflgt.

6 F. Karas, Larmkartierung 2022 — eine Herausforderung fir alle Beteiligten, Prasentation am
05.04.2023, Folie 20
7 J. Krille, Wenn der Stra3enlarm gefahrlich wird, Sachsische Zeitung, S. 16, Ausgabe 18.08.2023
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3.3. Analyse der Ergebnisse

Aus der Larmkartierung geht hervor, dass die Hauptbelastung durch Verkehrslarm auf der
Dresdner Stral3e/S179 und der S81 im Bereich Friedewald/Reichenberg generiert wird. Eine
Bebauung im kartierten Bereich ist Uberwiegend an der Dresdner Stral3e vorzufinden, sodass
sich hier auch die meisten Betroffenheit ergeben.

Durch die eingegangenen Stellungnahmen der Einwohnerinnen und Einwohner geht jedoch
hervor, dass insbesondere auch im Bereich der Schlossallee/Meil3ner Stralde/Radeburger
Stralde (S179/S80) im Ortsteil Moritzburg und im Bereich der GroRenhainer Stralle (S81) im
Ortsteil Auer eine hohe Belastung vorliegt. Beide Bereiche wurden nicht kartiert, weil die
Verkehrsbelegung unter drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr liegt. Eine gesicherte Aussage
Uber den vorliegenden Mittelungspegel und somit tber die tatsachliche Larmbetroffenheit kann
an dieser Stelle deswegen nicht getroffen werden.

Die Ortschaftsrate, welche sich ebenfalls mit der Thematik auseinandergesetzt haben, fihren
daruber hinaus weitere Larmquellen im Gemeindegebiet an:

e Larmschwerpunkt Kétzschenbrodaer Stralie zwischen S81 und Ortseingang Lindenau
(Ortschaftsrat Friedewald)

e LoRnitzgrundstralie (Ortschaftsrat Reichenberg)

e August-Bebel-Stralle zwischen Schule und Ortseingang Wahnsdorf (Ortschaftsrat
Reichenberg)

Aufgrund der fehlenden Kartierung ist auch hier die Beurteilung der tatsachlichen Betroffenheit
nicht moglich. Die ausbleibende Kartierung in diesen Bereichen ist mit der Verkehrsbelastung
von unter drei Millionen Fahrzeugen im Jahr zu erklaren.

3.4. bereits umgesetzte MalRnahmen zur Larmreduzierung

Im Rahmen der Realisierung der Ortsumgehung Ortsteil Auer wurde entlang der Weinbdhlaer
StralRe eine Schallschutzwand installiert. Darliber hinaus wurde die Deckschicht im Bereich
zwischen Wahnsdorfer StralRe und Kreisverkehr auf der S179 saniert.

Weitere MalRnahmen, die zwar nicht primar aus Schallschutzgrinden realisiert wurden, jedoch
positive Auswirkungen auf die Larmminderung haben, sind der Gehwegbau an der S179 im
Ortsteil Reichenberg, der Radfahrstreifen am Kunzer Marktweg sowie die Fdrderung des
OPNV durch den sukzessiven barrierefreien Umbau der Haltestellen im Gemeindegebiet.



4. Lairmminderung

4.1 Potentiale der Larmminderung

Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Larmminderung sowie der Schutz ruhiger Gebiete.
Daflr ergeben sich zahlreiche Ansatze. Diese sollen hier zunachst auszugsweise dargestellt
werden. Unter Punkt 4.3 sollen dann ganz konkrete MafRnahmen im Gemeindegebiet
dargestellt werden und ihre mdgliche Wirkung eruiert werden. Zu betonen ist, dass nicht alle

Méglichkeiten direkt von der Gemeinde umgesetzt werden kénnen/mussen.

4.1.1. Bauliche MaRnahmen

zwischen Schallquelle
und Bebauung

e Erh6éhung
Verkehrssicherheit

MaRnahme | Wirkung Zustindigkeit Kosten
Fahrbahnbelag austauschen | ¢  Hohe Larmreduzierung Baulasttrager hoch
(z.B. Pflaster), sanieren, moglich
Einbau larmmindernder e Wirkung von
Deckschicht ,Flisterasphalt* [asst mit
der Zeit nach
o Sinnvoll bei stark
befahrenen Stralken mit
mittlerer bis hoher
Geschwindigkeit
Larmschutzwande e Hohe Larmreduzierung Baulasttrager (oder hoch
im Nahbereich méglich Kommune in Eigenleistung)
Umgehungsstralken bauen e Hohe L&rmreduzierung Baulasttrager hoch
maoglich
¢ Kann neue Belastungen
hervorrufen
Einbau Larmschutzfenster e Hohe Larmreduzierung | Baulasttrager oder mittel
(passiver Larmschutz) maglich bei Eigentimer oder Kommune
geschlossenem Fenster | in Eigenleistung
e  Zundchst sollte aktiver
Larmschutz geprift
werden
Umgestaltung Straflenraum o Mittelere Baulasttrager oder mittel
zur Temporeduzierung Larmreduzierung méglich | Verkehrsbehorde
(Grinflachen, e Verlangsamung des
Radverkehrsanlagen, Verkehrs
Querungshilfen, etc.) e Erhohung Abstand




4.1.2. Verkehrsorganisatorische MaRnahmen

MaRnahme | Wirkung | Zustandigkeit | Kosten
Reduzierung der o Mittlere Verkehrsbehdrde gering
Hochstgeschwindigkeit, Larmreduzierung
Uberwachung der maglich
Geschwindigkeit e Verlangsamung des
Verkehrs
e Erhéhung
Verkehrssicherheit
Einschrankung des Verkehrs | e  Mittlere Verkehrsbehérde Gering
(z.B. fir LKW) Larmreduzierung
maglich
e Kannneue
Belastungen
hervorrufen
Schaffung von o Mittlere Baulasttrager oder mittel
Koordinierungsstrecken Larmreduzierung Verkehrsbehorde
(,Grlne Welle®) maglich durch
Verstetigung des
Verkehrs
Verkehrslenkung (z.B. LKW- e Mittlere bis hohe Verkehrsbehorde oder gering bis
Lenkungskonzept, Larmreduzierung Gemeinde mittel
Parkleitsystem) maglich
e Kannneue
Belastungen
hervorrufen
e Erhdhung
Verkehrssicherheit
maglich
4.1.3. Planerische/Strategische Manahmen
MaRnahme | Wirkung | Zustandigkeit Kosten
Verhinderung von e Hohe Wirkung, da Gemeinde gering
Wohngebieten in verlarmten Konflikt vermieden wird
Bereichen
Ausweisung von Flachen fir | ¢ Hohe Larmreduzierung Gemeinde gering
Larmschutz mdglich
o  Flachenverfigbarkeit
muss gegeben sein
Ausweisung von e Geringe Gemeinde mittel bis
Grinflachen/Schaffung von Larmreduzierung moglich hoch
Stadtgriin e Positive Wahrnehmung
durch Einwohnerinnen
und Einwohner
Forderung Radverkehr e Mittlere Wirkung, da Baulasttrager oder mittel bis
Konflikte reduziert Gemeinde hoch
werden
e  Erhéhung
Verkehrssicherheit




Forderung OPNV e Mittlere Wirkung, da Landkreis, Verkehrsverbund, | mittel bis
Konflikte reduziert Gemeinde hoch
werden

e Erh6hung
Verkehrssicherheit

4.2. Festlegen von ruhigen Gebieten

Bereits in der Voruntersuchung zur Larmaktionsplanung 2015 wurde festgestellt, dass
insbesondere die in der Gemeinde Moritzburg vorhandenen Landschaftsschutz- und FFH-
Gebiete einen hohen Schutzanspruch haben und als ruhige Gebiete abzuleiten sind.

Weitere Gebiete sind dem nicht hinzuzufiigen.

4.3. Mallnahmen der Larmaktionsplanung

Die MaRnahmen ergeben sich aus Vorschlagen der Verwaltung sowie aus Vorschlagen aus
den eingegangenen Stellungnahmen von Birgern und Ortschaftsraten. Es sollen die
MafRnahmen anhand von drei Kriterien bewertet werden. Fir jede MalRnahme ergibt sich ein
MafRnahmensteckbrief. MalRnahmen mit einem Wert von 0 kommen in die Kategorie B. Die
Umsetzung der MaRnahmen in Kategorie B erfolgt, wenn alle MaRnahmen aus Kategorie A
abgearbeitet sind. Aullerdem sind alle Mal3inahmen der Kategorie B im Rahmen des ndchsten
Larmaktionsplanes erneut zu betrachten.

Nummer | Name der MaRnahme | Ortsteil
Beschreibung der MaRnahme

Bewertung von Kosten, Wirkung, Umsetzungswahrscheinlichkeit
MaRnahmenwert | Umsetzungshorizont | Kategorie

4.3.1. Beurteilung der MalRnahmen

Die MalRnahmen sollen anhand ihrer Bedeutung und Realisierbarkeit gewichtet werden. Dazu
werden die Kriterien Wirkung, Kosten und Umsetzungswahrscheinlichkeit zunachst einzeln
beurteilt und ihre Werte dann miteinander multipliziert. Die Mallnahmen werden dann anhand
des sich ergebenen Wertes sortiert. Eine komplette Ubersicht aller Manahmen ist in Anlage
5 als Tabelle dargestellt.

Kosten x Wirkung x Umsetzungswahrscheinlichkeit = MalRnahmenwert

Kosten (1 bis 3 Punkte)

1 Punkt es entstehen Kosten im sechsstelligen Bereich fir die Gemeinde, die derzeit nicht zu beziffern
sind

2 Punkte es entstehen Kosten zwischen 3.001 und 99.999 Euro fiir die Gemeinde

3 Punkte es entstehen Kosten unter 3.000 € oder nur Personalkosten flr die Gemeinde




Wirkung (0 bis 3 Punkte)

0 Punkte Larmreduzierung ist unklar oder ungewiss

1 Punkt es ist eine leichte Larmreduzierung oder nur eine kurzfristige Wirkung moglich

2 Punkte Mittlere Larmminderung méglich

3 Punkte es ist eine deutliche LArmminderung mdglich, es entstehen weitere positive Effekte z.B.
hinsichtlich der Verkehrssicherheit

Umsetzungswahrscheinlichkeit (O bis 3 Punkte)

* Die MaRnahme liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde. Die Bewertung der
Umsetzungswahrscheinlichkeit erfolgt nach der Abfrage bei den zusténdigen Stellen.

0 Punkte Umsetzungswahrscheinlichkeit ist nicht gegeben; in der Regel dann, wenn die Gemeinde nicht
zustandig ist oder der Gemeinderat in der Vergangenheit Entscheidungen getroffen hat, die der
MaBnahme entgegen stehen

1 Punkt Umsetzungswahrscheinlichkeit ist unbekannt, weil noch Entscheidungen ausstehen

2 Punkte Umsetzungswahrscheinlichkeit ist gegeben

3 Punkte Umsetzung erscheint als wahrscheinlich

4.3.2. Bauliche MaRnahmen

M1 | Fahrbahnbelag August-Bebel-Strae | Reichenberg

Der Ortschaftsrat Reichenberg bemangelt den Fahrbahnbelag auf der August-Bebel-Strafle (Pflaster).
Insbesondere im Bereich zwischen GrolRenhainer Stralle und Am Wasserturm. In diesem Bereich stehen die
Wohngebaude teilweise unmittelbar an der Fahrbahn. Weder Gehweg noch Griinstreifen dienen der
Abschottung. Die August-Bebel-Stralle gehdrt nicht zu den kartierten Stralien, eine objektive Aussage zu den
vorliegenden Immissionen kann daher nicht getroffen werden. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betrégt 50
km/h. Die Zustandigkeit fir die Realisierung der MaRnahme liegt bei der Gemeinde Moritzburg.

Eine Verbesserung der Fahrbahnoberflache, zum Beispiel in der Form von Asphalt, kénnen eine hohe
Larmreduzierung ermadglichen.

Kosten: hoch
Wirkung: hohe Larmreduzierung méglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: gegeben

6 | Mittel- bis langfristige Umsetzung | A1

M2 | Erhdhung Schallschutzwand Weinbéhlaer StraRe | Auer

Die bei der Errichtung der Ortsumgehung entstandene Schallschutzwand entlang der Weinbdhlaer Strafle wird
als zu kurz und zu niedrig wahrgenommen. Konkrete Berechnungen, die auf eine unzureichende
Dimensionierung der Schallschutzwand hinweisen, liegen nicht vor. Im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens wurde der festgesetzte Schallschutz erbracht. Nach Anhérung des
Strallenbaulasttragers wird eine Erhdhung der Schallschutzwand abgelehnt.

Kosten: gering, da Kosten durch Freistaat zu tragen wéren
Wirkung: mittlere Larmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B

M3 | Errichtung Schallschutzwand Kdtzschenbrodaer Stralte | Friedewald

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde der festgesetzte Schallschutz fiir die Errichtung der S81
erbracht. Nach Anhérung des Straenbaulasttragers wird eine Erhdhung der Schallschutzwand abgelehnt.




Kosten: gering, da Kosten durch Freistaat zu tragen waren
Wirkung: mittlere Larmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B

M4a | Errichtung eines Kreisverkehrs S80/S81 | Auer

Der Ortschaftsrat Auer fordert die Errichtung eines Kreisverkehrs im Bereich der LSA. Die Realisierung der
S80/81 wurde 2009 planfestgestellt und kurze Zeit danach fertig gestellt. Die Errichtung des Kreisverkehrs liegt
im Zusténdigkeitsbereich des Stralenbaulasttragers. Nach Anhérung des Strallenbaulasttragers wird eine
Erh6hung der Schallschutzwand abgelehnt.

Kosten: gering, da Kosten durch Freistaat zu tragen waren
Wirkung: Larmreduzierung unklar
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B

M4b | Geschwindigkeitsabhingige LSA S80/S81 | Auer

Alternativ fordert der Ortschaftsrat Auer eine geschwindigkeitsabhéngige LSA-Steuerung. Diese hat der
StraBenbaulasttrager im Rahmen der Anh6rung nicht ausgeschlossen. Es sind Abstimmungen mit dem
Stralenbaulasttrager erforderlich, um die konkreten Umsetzungsmaglichkeiten zu klaren. Die Ubernahme der
Kosten hat der StralRenbaulasttréger nicht in Aussicht gestellt.

Kosten: gering, da Kosten durch Freistaat zu tragen wéren
Wirkung: Larmreduzierung unklar
Umsetzungswahrscheinlichkeit: unbekannt

2 | Mittel- bis langfristige Umsetzung | A2

M5 | Errichtung einer Mittelinsel Ortseingang | Auer

Der Ortschaftsrat Auer fordert die Errichtung einer Mittelinsel zur Reduzierung der Einfahrgeschwindigkeit in
den Ortsteil Auer. Derzeit ist etwa 200 m hinter der Gemarkungsgrenze ein stationares
Geschwindigkeitsmessgerat aufgestellt. Dies diszipliniert einfahrende Fahrzeugfihrer zur Einhaltung der
maximalen Hochstgeschwindigkeit.

Die Errichtung einer Mittelinsel liegt im Zustandigkeitsbereich des Strallenbaulasttragers. Nach Anhérung des
Stralenbaulasttragers wird die Errichtung einer Mittelinsel nicht in Aussicht gestellt.

Kosten: gering, da Kosten durch Freistaat zu tragen waren
Wirkung: geringe Larmreduzierung méglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0o | (B

4.3.3. Verkehrsorganisatorische Malknahmen

M6 | Flachendeckender Einsatz von Dialogdisplays | alle OT

Durch Geschwindigkeitstiberschreitungen kommt es zu vermeidbaren Larmerhéhungen im betroffenen
Bereich. Dialogdisplays konnen die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit unterstitzen. Die Kosten
fir eine Geschwindigkeitsmesstafel betragen etwa 2.000 €. Bereits sechs Exemplare werden derzeit durch die
Gemeindeverwaltung an verschiedenen Standorten temporar angebracht. An besonders kritischen Punkten
sollten fest verbaute Dialogdisplays eingesetzt werden. Deswegen sollten folgende Stellen bertcksichtigt
werden:

oS80 Hohe Siedlerweg

eS80 Hohe Kalkreuther Strale




S179 Hohe Am Bildchen

S179 Hohe Kirche

S179 Hohe Niedergasse

S179 Hohe Tankstelle

S81 Hohe Fiebigweg

S81 Hohe Siedlerweg/Querweg

K8014 Hohe Eichenweg (private Tafel vorhanden)
K8018 Hohe Kurhausstralke

L6Rnitzgrundstrale Hohe Meiereiweg
GroRenhainer Stralke Hohe Gartenstrale
August-Bebel-Strale Héhe Hausnummer 33 (OT Reichenberg)
Wahnsdorfer Strafle Hohe FeldstralRe

Der Einsatz von Dialogdisplays sollte sich nicht nur auf die kartierten Strallen begrenzen. Auch auf andere
Stralen, die haufig mit (iberhdhter Geschwindigkeit passiert werden, kommt es zu vermeidbaren
Larmerhdhungen. Denen ist mit Einsatz eines Dialogdisplays entgegenzuwirken.

Kosten: gering (jeweils einzeln)
Wirkung: mittlere Larmreduzierung moglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich

18 | kurzfristige Umsetzung | A1

M7 | Geschwindigkeitsreduzierung $179 | Moritzburg

Aus Larm- und Sicherheitsgriinden wurde vermehrt die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf der
Schlossallee gefordert. Die Zustandigkeit flr die Realisierung der MaBnahme liegt bei der
StralRenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt Meilen.

In der Kartierung ist die Schlossallee nicht enthalten und aus Sicherheitsgriinden wird lediglich im Bereich des
FuBgéangerlberweges Schlossallee 3a eine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet.

Im Rahmen der Anhérung hat die StraBenverkehrsbehdrde keine Stellung bezogen zur aufgeworfenen
Fragestellung, da nicht alle fiir die Priifung erforderlichen Unterlagen vorliegen. Die Gemeinde Moritzburg wird
den Sachverhalt als Priifauftrag an die StraRenverkehrsbeh6rde geben und darum bitten, alle erforderlichen
Unterlagen fur die Bewertung zu beschaffen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Léarmreduzierung mdéglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

* | kurzfristige Umsetzung | A2

M8 | Verdeutlichung zulassige Hochstgeschwindigkeit $179 | Reichenberg

Der Ortschaftsrat Reichenberg fordert ein weiteres Verkehrszeichen 274-50 im Bereich des Sportplatzes
Reichenberg sowie eine Bodenmarkierung mit der Zahl 50. Die Zustandigkeit fir die Realisierung der
Mafnahme liegt bei der StraBenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt Meif3en.

Durch die FuRgéanger-LSA im Bereich des Sportplatzes hat sich die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit
deutlich an die zulassige Geschwindigkeit angenahert. Ein zusatzliches Verkehrszeichen 274-50 wurde im
Zuge der LSA-Installation bereits realisiert. Dass eine Bodenmarkierung eine weitere
Geschwindigkeitsreduzierung bewirkt, ist nicht anzunehmen.

Kosten: gering
Wirkung: Larmreduzierung unklar
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

0 | | B




M9 | Geschwindigkeitsreduzierung S80 | Moritzburg

Aus L&rm- und Sicherheitsgriinden wurde vermehrt die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der
Meilner StraRe/Radeburger StralRe gefordert. Die Zustandigkeit fiir die Realisierung der MaBnahme liegt bei
der StraRenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt MeiRRen.

In der Kartierung ist dieser Bereich der S80 nicht enthalten und aus Sicherheitsgriinden wurde zwischen
Ortseingang und Einmindung S80/S179 eine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet.

Im Rahmen der Anhdrung hat die StralRenverkehrsbehdrde keine Stellung bezogen zur aufgeworfenen
Fragestellung, da nicht alle fiir die Priifung erforderlichen Unterlagen vorliegen. Die Gemeinde Moritzburg wird
den Sachverhalt als Priifauftrag an die StraBenverkehrsbehorde geben und darum bitten, alle erforderlichen
Unterlagen fiir die Bewertung zu beschaffen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Larmreduzierung méglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

* | kurzfristige Umsetzung | A2

M10 | Geschwindigkeitsreduzierung S81 | Auer

Aus Larm- und Sicherheitsgriinden wurde vermehrt die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf der
GroRenhainer Stralke gefordert. Die Zusténdigkeit fiir die Realisierung der Maltnahme liegt bei der
StralRenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt Meilen.

In der Kartierung ist dieser Bereich der S81 nicht enthalten. Eine Umsetzung der Malinahme aus
Sicherheitsgriinden wurde ebenfalls durch die Verkehrsbehorde und letztlich durch den Landrat persdnlich
abgelehnt.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Léarmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B

M11 | Geschwindigkeitsreduzierung S81 | Friedewald

Aus Larmschutzgriinden wird vom Ortschaftsrat die Reduzierung der zuléssigen Geschwindigkeit auf der S81
vor der Einmlindung Kétzschenbrodaer Stralle auf 50 km/h gefordert. AuBerdem wird eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h auf der S81 vor der Briicke (ber den LéRnitzbach gefordert sowie
eine Ausweitung des Tempo 70-Bereiches zwischen Friedewald und Weinbohla. Derzeit sind im
Knotenpunktbereich 70 km/h angeordnet. Die Zustandigkeit fur die Realisierung der Malnahme liegt bei der
Stralenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt Meilen.

In der Kartierung ist dieser Bereich der S81 enthalten, jedoch werden keine Betroffenheiten im Sinne der
Larmkartierung dadurch hervorgerufen.

Im Rahmen der Anhérung hat die StraBenverkehrsbehdrde keine Stellung bezogen zur aufgeworfenen
Fragestellung, da nicht alle fur die Prifung erforderlichen Unterlagen vorliegen. Die Gemeinde Moritzburg wird
den Sachverhalt als Prifauftrag an die StraRenverkehrsbehérde geben und darum bitten, alle erforderlichen
Unterlagen fir die Bewertung zu beschaffen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Larmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

* | kurzfristige Umsetzung | A2

M12 | Verkehrskontrollen Geschwindigkeit und Motorgerdusche | alle OT

Durch Geschwindigkeitstiberschreitungen kommt es zu vermeidbaren Larmerhéhungen im betroffenen
Bereich. Auf der GroRenhainer Stralle im Ortsteil Auer gibt es eine stationare Radarkontrolle. Gefordert
werden ebenfalls stationére Radarkontrollen im Bereich S179 OT Reichenberg sowie auf der S81 OT
Friedewald. Verkehrskontrollen kénnen zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit filhren. Die




Umsetzungswahrscheinlichkeit hangt davon ab, wie viel Personal der Polizei fiir diese Aufgaben zur
Verflgung gestellt werden und welche Software in der Verkehrsbehorde fur die Auswertung der Messungen
Verwendung findet. Eine regelmaRige Anfrage der Verwaltung zur Uberpriifung der Geschwindigkeit und
Motorengerdusche ist erforderlich.

Kosten: gering
Wirkung: geringe Larmreduzierung méglich (kurzfristig)
Umsetzungswahrscheinlichkeit: gegeben

6 | kurzfristige Umsetzung | A1

M13a | Leitsystem Autobahn | OT Boxdorf, Reichenberg

Moritzburg ist an der Autobahnabfahrt Dresden-Wilder Mann ausgeschildert. Dadurch wird insbesondere der
Schwerverkehr durch den Ortsteil Boxdorf entlang der straenbegleitenden Wohnbebauung tber die S179
geleitet. Die Autobahnabfahrt Dresden-Flughafen erscheint insbesondere fiir den Schwerlastverkehr und die
unmittelbare Anbindung des Gewerbegebietes Boxdorf sinnvoller. Die Zustandigkeit fir das Leitsystem an
Autobahnen obliegt der Autobahn GmbH.

Die Gemeindeverwaltung sollte die Anderung des Leitsystems bei der zusténdigen Stelle anfragen um eine
Verkehrsverlagerung zu erzielen. Im Rahmen der Anhérung hat die Autobahn GmbH mitgeteilt, dass ein
Entfernen der Beschilderung von Moritzburg an der Autobahnabfahrt Wilder Mann méglich ist, die Kosten
jedoch zu Lasten der Gemeinde Moritzburg gehen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Léarmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich

18 | kurzfristige Umsetzung | A1

M13b | Leitsystem Autobahn | OT Boxdorf, Reichenberg

Moritzburg ist an der Autobahnabfahrt Dresden-Wilder Mann ausgeschildert. Dadurch wird insbesondere der
Schwerverkehr durch den Ortsteil Boxdorf entlang der straflenbegleitenden Wohnbebauung tiber die S179
geleitet. Die Autobahnabfahrt Dresden-Flughafen erscheint insbesondere fiir den Schwerlastverkehr und die
unmittelbare Anbindung des Gewerbegebietes Boxdorf sinnvoller. Die Zustandigkeit fiir das Leitsystem an
Autobahnen obliegt der Autobahn GmbH.

Die Gemeindeverwaltung sollte die Anderung des Leitsystems bei der zustandigen Stelle anfragen um eine
Verkehrsverlagerung zu erzielen. Im Rahmen der Anhérung hat die Autobahn GmbH mitgeteilt, dass ein
Entfernen der Beschilderung von Moritzburg an der Autobahnabfahrt Wilder Mann mdglich ist, eine
Neuausschilderung an der Autobahnabfahrt Flughafen jedoch kostenintensiv ist und die Kosten jzu Lasten der
Gemeinde Moritzburg gehen.

Kosten: hoch
Wirkung: mittlere Léarmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | E

M14 | Parkleitsystem | Moritzburg

Der Ortsteil Moritzburg als touristisches Ziel verfligt derzeit iber kein Parkleitsystem. Durch den
Parksuchverkehr entsteht im betroffenen Bereich ein erhéhtes Verkehrs- und damit Larmaufkommen. Durch
eine bessere Organisation des ruhenden Verkehrs kann im betroffenen Bereich, insbesondere zu den
touristischen StofRzeiten eine mittlere Larmreduzierung erreicht werden.

Kosten: mittel
Wirkung: mittlere Larmreduzierung im betroffenen Bereich moglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich, hohes Verlangen durch OR

12 Mittelfristige Umsetzung A1




M15 | Fahrverbot fiir Motorrader | Moritzburg

Der Ortsteil Moritzburg ist haufig gewahltes Ziel von Motorradfahrern. Motorrader, die hochtourig und mit
liberhdhter Geschwindigkeit anreisen, sind haufiger Grund fiir Larmbeschwerden. Ein gefordertes Fahrverbot
fur Motorréder im Ortsteil Moritzburg liegt jedoch weder in der Zustandigkeit der Gemeinde Moritzburg noch ist
dieses umsetzbar. Alternativ sollten regelmafige Kontrollen stattfinden (s. M12).

Im Rahmen der Anhdrung hat die StraRenverkehrsbehdrde keine Stellung bezogen zur aufgeworfenen
Fragestellung, da nicht alle fur die Prufung erforderlichen Unterlagen vorliegen. Die Gemeinde Moritzburg wird
den Sachverhalt als Prifauftrag an die StraRenverkehrsbehdrde geben und darum bitten, alle erforderlichen
Unterlagen fur die Bewertung zu beschaffen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Larmreduzierung im betroffenen Bereich moglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

* | Mittelfristige Umsetzung | A2

M16 | Sperrung K8018 fiir Schwerlastverkehr | Friedewald

Der Ortschaftsrat in Friedewald fordert die Sperrung der K8018 fiir den Schwerverkehr. Die Zustandigkeit flr
die Realisierung der Mafinahme liegt bei der StraRenverkehrsbehdrde — in diesem Fall das Landratsamt
MeilRen. Die K8018 ist Teil des klassifizierten Stralkennetzes, welches fiir die Flihrung des Schwerlastverkehrs
pradestiniert ist. Insbesondere in den Ortslagen fiihrt dies zu Konflikten bezliglich subjektiver Empfindungen
hinsichtlich Larm und Sicherheit.

Im Rahmen der Anhdrung hat die StraRenverkehrsbehdrde keine Stellung bezogen zur aufgeworfenen
Fragestellung, da nicht alle fur die Prifung erforderlichen Unterlagen vorliegen. Die Gemeinde Moritzburg wird
den Sachverhalt als Prifauftrag an die StraRenverkehrsbehdrde geben und darum bitten, alle erforderlichen
Unterlagen fiir die Bewertung zu beschaffen.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Léarmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: offen

* | kurzfristige Umsetzung | A2

M17 | Leitsystem Schwerlastverkehr | OT Friedewald

Der Ortschaftsrat Friedewald fordert eine Optimierung des Leitsystems fur den Schwerlastverkehrs (Flihrung
uber Niederwarthaer Briicke) zur Entlastung der K8018. Zustéandig fiir die Realisierung der Malnahme ist die
GrolRe Kreisstadt Radebeul.

Im Rahmen der Anhdrung hat die grofle Kreisstadt Radebeul angekiindigt, die Wegweisung zu optimieren.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Larmreduzierung moglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich

6 | kurzfristige Umsetzung | A1

M18 | Tempo-30-Zonen | Alle OT

Die Stralenverkehrsordnung erlaubt das Anordnen einer Tempo-30-Zone in Wohngebieten im Einvernehmen
mit der Gemeinde. Der Gemeinderat hat die Anordnung einer Tempo-30-Zone im dstlichen Bereich des
Ortsteiles Moritzburg abgelehnt.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere Larmreduzierung mdglich
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B




4.3.4. Planerische/Strategische MalRnahmen

M19 | Ausbau OPNV, Steigerung Attraktivitat OPNV | alle OT

Die Gemeinde Moritzburg hat drei OPNV-Konzepte beauftragt und arbeitet die MaBnahmen sukzessive ab.
Um den MIV-Anteil und somit eine der Hauptursachen fiir Verkehrslarm zu verringern, ist ein Ausbau
zugunsten der anderen Verkehrsarten zu forcieren. Ein flachendeckend attraktives und barrierefreies
Haltestellennetz im Gemeindegebiet ist daftir erforderlich. Insbesondere im Bereich der S179 verkehrt die Linie
477 zwischen Dresden und Moritzburg. Das Potential zur Veranderung des Modal Split fiir touristische Fahrten
zugunsten des OPNV auf dieser Magistrale ist vorhanden und kann durch den barrierefreien Ausbau der
Haltestellen entlang der S179 abgerufen werden.
Folgende Haltestellen sind in die mittel- und langfristige Planung aufzunehmen:

o Haltestelle Kutschgeteichparkplatz
Haltestelle Schloss
Haltestelle Romarkt/Kathe-Kollwitz-Platz
Haltestelle Bad Sonnenland
Haltestelle Feldschlosschen
Haltestelle Baumwiese

Kosten: mittel (jeweils einzeln)
Wirkung: mittlere Larmreduzierung maglich, Erhéhung der Verkehrssicherheit
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich, teilweise sind bereits Planungen beauftragt

12 | Mittel- bis langfristige Umsetzung | A1

M20 | Ausbau Radwegenetz, Steigerung Attraktivitit Radverkehr | alle OT

Die Gemeinde Moritzburg hat einen Masterplan beauftragt und arbeitet vereinzelt MaRnahmen daraus ab. Um
den MIV-Anteil und somit eine der Hauptursachen fiir Verkehrslarm zu verringern, ist ein Ausbau zugunsten
der anderen Verkehrsarten zu forcieren. Ein flachendeckend attraktives Radwegenetz im Gemeindegebiet ist
daflr erforderlich.
Folgende Radwege sind in die mittel- und langfristige Planung aufzunehmen:
Radweg entlang S179
Radweg entlang S80
Radweg entlang S81
Dazugehdrige Ausweichrouten:
o Wiesenweg/Kirchweg
Alte Dresdner Strale
Wahnsdorfer Strale
Anschluss Dresden-Moritzburg Hohe Baumwiese
Anschluss Weinbdhla-Moritzburg Hohe OT Auer

O
O
O
O

Kosten: hoch
Wirkung: geringe bis mittlere Larmreduzierung méglich, Erh6hung der Verkehrssicherheit
Umsetzungswahrscheinlichkeit: wahrscheinlich, teilweise sind bereits Planungen beauftragt

6 | Mittel- bis langfristige Umsetzung | A1
M21 | Verhinderung von Wohnbebauung im verlarmten Bereich Auer, Moritzburg, Steinbach,
Reichenberg

Entsprechend der Larmkartierung befinden sich die Larmschwerpunkte auf den Staatsstraflen im
Gemeindegebiet. Durch eine weitere stralenbegleitende Bebauung entlang dieser Straken werden aktiv neue
Betroffenheiten geschaffen. Dass der Ldrm an den Staatsstralen sich zukiinftig signifikant reduzieren wird, ist
nicht anzunehmen. Um eine Erhdhung der Betroffenheiten entgegenzuwirken, sind diese bereits jetzt
verldrmten Bereiche von weiterer Bebauung freizuhalten.
Folgende Bereiche sind von weiterer Wohnbebauung freizuhalten:

o 5179 zwischen Ortseingang Moritzburg und Netto Markt




e 5179 zwischen Ortseingang Reichenberg und Feldschldsschen
e S81im gesamten Ortsteil Auer
e 581 im gesamten Ortsteil Steinbach

Kosten: gering
Wirkung: hohe Wirkung, da keine Erhdhung von Betroffenheiten
Umsetzungswahrscheinlichkeit: unbekannt, Planungsabsichten schlagen sich im FNP nieder

9 | Mittelfristige Umsetzung | A1
M22 | Verhinderung von weiteren Industriegebieten im Dresdner alle
Norden

Der Ortschaftsrat Auer fordert, der Landeshauptstadt Dresden entgegen zu halten, dass die zunehmende
Industrieansiedlung sich negativ auf die Schalldruckpegel im Gemeindegebiet auswirkt und zu zunehmenden
Betroffenheiten flihrt.

Im Rahmen der Anhdrung hat die Landeshauptstadt auf die Genehmigungsverfahren der Bebauungsplane
und die Larmschutzgutachten, die im Zuge dessen aufgestellt wurden, verwiesen. Ein Ende der Ansiedlung
von weiteren Grofunternehmen hat die Landeshauptstadt nicht in Aussicht gestellt.

Kosten: gering
Wirkung: mittlere La&rmreduzierung maoglich, da keine Erhdhung des Verkehrs
Umsetzungswahrscheinlichkeit: nicht gegeben

0 | | B




5. Zusammenfassung

Als Gemeinde mit unter 10.000 Einwohnern gibt es nur sehr limitierte Moglichkeiten Einfluss
auf die Larmminderung an kartierten Strallen zu nehmen, da die Gemeinde weder
Strallenbaulasttrager noch Verkehrsbehorde flr diese Bereiche ist. In der Larmaktionsplanung
der Gemeinde Moritzburg wurden im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung weitere
Larmschwerpunkte in die Planung aufgenommen.

Von den insgesamt 22 Malnahmen werden elf zur Aufnahme in den Larmaktionsplan —
Kategorie A1 empfohlen. Weitere finf Mallnahmen bleiben bis zur abschlielienden Klarung
ihrer Umsetzungsmaglichkeiten ebenfalls unter Vorbehalt im Larmaktionsplan-Kategorie A2
enthalten. Die MaRnahmen mit einem MalRRnahmenwert von 0 werden im Larmaktionsplan in
Kategorie B gefiihrt. Die Umsetzung der Mallnahmen in Kategorie B ist im nachsten
Larmaktionsplanes erneut zu betrachten und gegebenenfalls nach Ergreifen der anderen
MalRRnahmen vorzuziehen.

Lediglich die umzusetzenden Mallhahmen M6 sowie M13 haben direkten Einfluss auf im
Rahmen der Larmkartierung festgestellten Betroffenheiten. Alle anderen MalRnahmen
beziehen sich nur indirekt auf die bestehenden Betroffenheiten oder greifen gar nicht kartierte
Schwerpunkte im Gemeindegebiet auf.

Folgende MalRnahmen sind Bestandteil des Larmaktionsplans- Kategorie A1.

Nummer | Name der MaRnahme

M1 Fahrbahnbelag August-Bebel-Stralle

M4b Geschwindigkeitsabhangige LSA

M6 Flachendeckender Einsatz von Dialogdisplays

M12 Verkehrskontrollen Geschwindigkeit und Motorengerdusche
M13a Leitsystem Autobahn - Entfernen Ausschilderung

M13b Leitsystem Autobahn — Ausschilderung erneuern

M14 Parkleitsystem

M17 Leitsystem Schwerlastverkehr

M19 Ausbau OPNV, Steigerung Attraktivitat OPNV
M20 Ausbau Radwegenetz, Steigerung Attraktivitat Radverkehr

M21 Verhinderung von Wohngebieten im verldrmten Bereich

Fir folgende Mallnahmen konnte im Rahmen der Anhdrung nicht die
Umsetzungswahrscheinlichkeit ermittelt werden. Sie verbleiben bis zur abschlieRenden
Klarung deswegen unter Vorbehalt im Larmaktionsplan-Kategorie A2.

Nummer | Name der MaRnahme

M7 Geschwindigkeitsreduzierung S179
M9 Geschwindigkeitsreduzierung S80

M11 Geschwindigkeitsreduzierung S81

M15 Fahrverbot flir Motorrader

M16 Sperrung K8018 fiir Schwerlastverkehr




Bis auf die MaBnahmen M4b, M12, M13a sowie M17 ist die Gemeinde Moritzburg selbst fur
die Umsetzung zustandig.

Die MaRnahmen M6, M12, M13a, M17 sowie M21 sind jeweils mit geringen finanziellen Mitteln
fur die Gemeinde Moritzburg zu realisieren. Alle weiteren MaRRnahmen sind in Abhangigkeit
der Haushaltsplanung zu bewerten

Zusatzlich zur Larmaktionsplanung werden Messungen im Gemeindegebiet durchgefuhrt, um
die Transparenz fur Burgerinnen und Burger in vermeintlich verlarmten Bereichen zu erhéhen.
Die Ergebnisse der Messungen sind Momentaufnahmen und werden nicht direkt in die
Larmaktionsplanung eingehen kdnnen.

Abschlieend ist festzustellen, dass die vorliegende Larmkartierung nicht ausreichend ist, um
eine Bewertung aller angefiihrten Larmschwerpunkte abschlieRend zu bewerten. Dennoch
enthalt der Larmaktionsplan ein tberschaubares Mallnahmepaket mit zehn MalRnahmen, die
zu einer Verbesserung der Situation in der Gemeinde Moritzburg fihren kénnen. Bei
zuklnftigen Larmkartierungen ist der Untersuchungsbereich entsprechend zu erweitern auch
wenn dies gegebenenfalls mit finanziellem Aufwand fur die Gemeinde Moritzburg verbunden
ist.

Dipl.-Ing. Susan Lehmann
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Einwand

Mogliche Mallnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

anlasslich der laufenden Larmkartierung in Moritzburg méchten wir die Verkehrslarmbelastigung
im oben angebenen Bereich aufmersam machen.

Wegen immer hoheren Verkehrsaufkommens wird der Larmpegel immer hoher.

Daran andert auch die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h nichts, da diese an der
Einmindung Kalkreuther Straf3e aufgehoben wird und die Verkehrsteilnehmer in Richtung Auer
dort oftmals Uber Gebuhr beschleunigen.

Besonders prekar ist das durch die au3ergewohnlich LArmemmissionen bei Zweirad- und
Sportfahrzeugen, und da besonders an den Wochenenden.

Es sollte in Moritzburg eine motorradfreie Zone eingerichtet werden.

Wir bitten um Bertcksichtigung.

Vielen Dank im Voraus.

e Dialogdisplay Meil3ner Stralle
aufstellen

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich wirde mich freuen, wenn auch die SchloRRallee als einer der Knotenpunkte vieler

Touristen und Pendler in die Larmaktionsplanung aufgenommen wird. Gerade an den
Wochenenden und zu den StoRRzeiten ist die Larmbelastigung immens.

Auch durch die schlauchartige Stral3enanlegung verschwindet der Schall der
Motorengerédusche meist durch die Fenster der Anwohner.

Eine zeitlich begrenzte Tempozone im

Bereich SchloRRallee/Rofmarkt bis Schlo3allee/Radeburger/Meil3nerstr wére flr viele Anwohner,
Touristen und Kraftfahrer eine zufriedenstellende und vertretbare Losung.

e Forderung Tempo 30 auf der
Schlossallee gegentiber
Verkehrsbehorde.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Uber den aktuellen Gemeindeboten erfuhren wir tber die geplante Larmaktionsplanung,
zu der die Offentlichkeit zur Beteiligung aufgerufen wird.

Mein Name ist || |} Bl und wir wohnen in der HeinrichstraRe [} in Friedewald.
Betrachtet man die Larmkartierung der Gemeinde Moritzburg, so sind wir Gberhaupt nicht
vom Larm, der von der S81 ausgeht, betroffen.

In der Realitét sieht das leider anders aus. Man kdnnte meinen, die Agrarflache und der
Hugel hinter unserem Haus schlucken ein wenig den Schall. Aber schlafen wir (bei
geoffnetem Fenster natirlich) an der Ostgiebelseite, kommt der Larm von der Briicke,
schlafen wir zur Westgiebelseite, kommt der L&rm aus Richtung Auer. Und das auf Grund

e Forderung Tempo 70 auf der
S81 aulerorts in Ortsnahe

e Forderung
Geschwindigkeitsiberwachung




der Windrichtung unterschiedlich stark. In den friihen Morgen- und Abendstunden
(Berufsverkehr), aber auch nachts. Hier gleicht die Stral3e oft einer Rennstrecke, was die
Larmbel&stigung noch einmal deutlich erhdht.

An einen gesunden Schlaf ist schon sehr lange nicht mehr zu denken. Selbst die Ruhe auf
der Terrasse kann man nicht mehr geniel3en.

Doch wie kann man diese Larmbelastung verringern? Ich als einzelner betroffener Blrger
kann mich nur melden und den Vorschlag von Schallschutzwanden,
Geschwindigkeitsbegrenzung und - Uberwachung machen. Aber auf diese werden wir wohl
vergeblich warten.

Ich kann nur sagen, seit dem es die Stral3e gibt, ist es einfach nicht mehr still. Frage ich in
der Nachbarschatft, hore ich gleiche Aussagen.

Ich hoffe, dass sich noch viele weitere Betroffene melden und der nervige Larm im
Endeffekt tatséchlich etwas gemindert werden kann.

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir als Bewohner der Gemeinde Moritzburg im Ortsteil Auer sind direkt von dem immer starker
werdenden Stral3enlarm am Ende der Weinbdhlaer StralR3e, Abschnitt S80, betroffen.

Wir fordern, gemaf der EU-Umgebungslarmrichtlinie, dass geeignete Mal3nahmen ergriffen
werden, um den Larm auf ein ertragliches und weniger gesundheitsschadigendes Niveau zu
reduzieren.

Dass der Verkehr durch den Ausbau der S80/S81 derartig zunehmen wirde, war nicht zu
erwarten. Bereits in den zwei Jahren, die wir nun im Ortsteil Auer wohnen, hat der Stral3enlarm
extrem zugenommen. Wir erleben taglich, wie die S80 als Rennstrecke fur PKW und
insbesondere fur Motorrader genutzt wird. Letztere hdoren wir noch, wenn diese bereits in
Weinbdhla sind oder von dort kommen. Die Fahrzeuge beschleunigen bereits an der
Kreuzung zum Forsthaus Kreiern, also unmittelbar nach dem Ende der Schallschutzmauer.
Gleiches gilt hier auch fur die S81 in Richtung Steinbach. Durch den starken Zuwachs an
Industrie in Klotzsche/Hellerau fahren noch mehr Fahrzeuge auf dieser Strecke.

Der Larm belastet unser familiares Zusammenleben. Wir kdbnnen nicht einmal Fenster fir
Frischluft auf Kipp offen lassen, weil wir durch den anhaltenden StraR3enlarm aus dem Schlaf

gerissen werden. Gerade bei hochsommerlichen Temperaturen, leiden wir besonders darunter.

Gestorter Schlaf fihrt erwiesenermal3en zu nkonzentriertheit und erschwert den Alltag unnétig.
Wir fordern deshalb dringend MalRnahmen zur Einddmmung des Larmpegels:

Forderung
Geschwindigkeitsiberwachung
Dialogdisplay Grof3enhainer
Stralde




- Uberarbeitung der Larmschutzmauer entlang S80 in Richtung Weinbohla
- Erhéhung und deutliche Verlangerung der Larmschutzmauer

- Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts auf 30 km/h

- unpopulér, aber wirksam: ein beidseitiger Blitzer auf der S80

- vermehrte Geschwindigkeitskontroll entlang der S80, auch nachts!

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf die aktuelle Larmkartierung und der daraus resultierenden
Larmaktionsplanung wollen auch wir uns dazu zu Wort melden.

Wir wohnen seit Ende der 90-ger Jahre auf der Weinbgdhlaer Stral3e im Ortsteil Auer. Anfangs war
der StralRenverlauf der S 80 schmal, kurvenreich und von dichtem Baumbestand bes&dumt. Durch
den Neubau der UmgehungstralRe wurde ein begradigtes Asphaltband mit breiten baumlosen
Schneisen geschaffen. Mit Beginn der Bauplanung war zu erkennen, dass der Verkehr und damit
der LArm zunehmen wird. Bei der feierlichen Eroffnung des Streckenabschnittes stellte der
damalige Planer fur Larm und Schallschutz eine nicht ausreichende Schutzanlage fest. Er war
jedoch an sein knappes Budget gebunden.

In den letzten und in den zukinftigen Jahren wurde bzw. wird der Industriestandort Dresden-
Hellerau immer weiterentwickelt. Aus diesem Grund wurden und werden neue Wohngebiete im
Elbtal erschlossen, die Zunahme des Verkehrsflusses nimmt standig zu. Schwerpunktzeiten sind
dabei der Beginn und das Ende der Arbeitsschichten, auch zum Wochenende. Wie in der letzten
Verkehrszahlung festgestellt wurde, liegt der Verkehrsfluss bereits bei tiber 3 Mio Fahrzeugen.
Aus aktuellem Anlass, dem Bau der Fabriken von Bosch, Jenoptik und der Erweiterung von
Infinion sowie neu die Ansiedlung von TSCM, hat der sé&chsische Wirtschaftsminister in einem
Zeitungsintervier gedullert, dass auch der Landkreis Mei3en in Bezug auf Arbeitsplatze und
bendotigter Zulieferbetriebe, von diesen Ansiedlungen profitieren wird. Nicht profitieren werden
jedoch alle Anlieger der Verbindungsstral3en. Es sollte nicht nur an Wirtschaftswachstum und
Steuereinnahmen gedacht werden, sondern auch an die Infrastruktur, Emissionsschutz und
Lebensqualitat.

Forderung
Geschwindigkeitsuberwachung
Dialogdisplay Grof3enhainer
Stralde




Wir, als Anwohner der VerbindungsstralBe S 80/S 81 fordern deshalb, dass erforderliche
Maflinahmen ergriffen werden, damit sich unsere Lebensqualitat nicht noch weiter verschlechtert.
Als MalBnahmen waren fur uns denkbar:

- die Erweiterung der Schallschutzanlage mit Begriinung

- Geschwindigkeitsbeschrankungen

- den Einbau von Flusterasphalt und

- die Installation von Blitz-Anlagen inkl. Ampel-Rot-Blitzer

Abschliel3end sei noch anzumerken, dass die Stral3e von einigen Verkehrsteilnehmern auch als
,Rennstrecke“ genutzt wird.

Larm betrifft mittlerweile den ganzen Ortsteil Auer, zumal der Verkehr gegentiber 2022
zugenommen hat und entsprechend Prognosen (Bund) weiter zunehmend wird.
Abrollgerausche werden durch zunehmenden Lastverkehr, grof3ere und schwerere Kfz sowie E-
Fahrzeuge (vgl Studien durch schnellere Beschleunigung) weiter steigen. Insbesondere nachts
konnen Fenster kaum mehr geotffnet bleiben, das ist besonders bei warmen Temperaturen und
in Kinderzimmern maximal bescheiden. Der mittlerweile groR3flachig fehlende Wald verstarkt das
Problem bei beiden Staatsstral3en

zusatzlich. Vorschlage: 1. Geschwindigkeitsreduzierung innerorts auf 30 (mindestens nachts zw.
19 und 7 Uhr) und aul3erorts nachts auf 50 reduzieren. 70er Bereich S80 in beiden Richtungen
ausweiten, das ist ein sehr groRes Problem

(Rennen nachts, rasende Motorrader etc). Larm teils bis Abzweig Friedewald zu héren => das
sind lange Zeitraume und dadurch nahezu unterbrechungsfrei Larm, weil stetig weitere
Fahrzeuge folgen 2. FuBweg schaffen und damit automatisch die durchschnittsgeschwindgkeit
im Ort reduzieren, StraBenbankett nicht weiter erhéhen, sondern tiefer ansetzen. 3.
Larmschutzwand an die langst zum Negativen geénderten Bedingungen anpassen (erhéhen
und verlangern).

Forderung
Geschwindigkeitsiberwachung
Dialogdisplay Grofl3enhainer
StralRe

Die Radeburger Strasse ist eine Kopfsteinpflasterstral3e. In Verlangerung heifl3t sie Meil3ner
Strasse. Die Meil3ner Stral3e ist Tempo 30. Die Radeberger Stral3e nicht. 2010 wurde die Emil-
Hohne-StralRe mit Einfamilienh&usern bebaut. Es ist seitdem aus Larmschutzgrinden
erforderlich, dass auch die Radeburger Strale Tempo 30 wird. Begriindung: Uber den

Forderung Tempo 30 im
Bereich der Querungsstelle
gegenuber Verkehrsbehorde




Schwanenteich wird der Schall stark Gbertragen, besonders bei Nord-Westwind. Ab 5.45 Uhr
morgens rattern Lkws mit Hanger Uber das Kopfsteinpflaster, Busse, Berufsverkehr. Nur wenige
fahren 50 km/h. Wir missen die Fenster schlielen und selbst durch 3fach-Verglasung ist noch
das Gerausch der Reifen auf dem Pflaster zu héren. Sehr deutlich im

Ubergang vom Asphalt zum Kopfsteinplaster. AuRerdem queren tagsiiber in Hohe Parkplatz
Perlhthnerscheune viele Ful3ganger im Kurvenbereich die Strasse. Dort ist noch Asphalt, der
aber wellig ist, so dass altere Leute mit Rollator oder auch Kinderwagen, Kinderfahrrader nicht
schnell Gber die Stral3e gehen kdnnen. Das ist sehr gefahrlich. Ich erinnere auch

an den Unfall mit einer Kutsche. Die Autos und Lkws tberholen oft sehr riskant. Man hort auch
im Schlosspark sehr laut die Strasse. Fur Menschen und Tiere ist dies eine Zumutung. Tempo
30 ware einem Ausflugsort angemessen. Es sind nur

100 Meter ! Bitte erweitern Sie Tempo 30 auf die gesamte kopfsteingepflasterte Stral3e!

Dialogdisplay Radeburger
Stralle

Der Ausbau der Staatsstral3e hat zu einer extremen Erh6hung des Verkehrs gefuhrt. Der e Forderung

vorhandene Larmschutz ist aus unserer Sicht vollig wirkungslos. Besonders in den friihen Geschwindigkeitsuberwachung

Morgenstunden ist der Verkehrslarm unertraglich. o Dialogdisplay Grof3enhainer
Stralle

Die aktuelle Larmbelastigung durch den Verkehr auf der S80 in beide Fahrtrichtungen hat in den |e Forderung

letzten Jahren durch Minderung des Bewuchses (Borkenkéafer/Fallung) sowie erhdhtes Geschwindigkeitsuberwachung

Verkehrsaufkommen erheblich zugenommen. Weiter ist tiberhohte Geschwindigkeit und der e Dialogdisplay Groltenhainer

damit steigende Motorenlarm vor allem in den Abendstunden, welcher an den Strale

bereits belastenden taglichen Larm des Berufsverkehr anschliel3t weithin horbar, in einer

unertraglichen Lautstarke. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit mit realistisch

durchsetzenden Mitteln sowie eine Erweiterung der baulichen Abschirmung des L&rm ist fur die

Bewohnbarkeit des Ortsteil, vor allem der Grundstiicke in Ndhe der S80 unabdingbar.

Durch einen starken Sturm wurde 2017 oder 2018 der Wald welcher die S80 zur Weinbdhlaer e Forderung

Stral3e abschirmte fast vollstandig zerstort. Dadurch wurde die Larmbelastigung hoher, die Geschwindigkeitsuberwachung

Schallschutzwand misste daher bis zur Kreuzung e Dialogdisplay GroRRenhainer

vorgezogen und gegebenenfalls erh6ht werden und auch hinten am Ful3weg der von der Strale

Weinbohlaer Stral3e zum Forsthaus kreyern fihrt misste die schallschutzwand verlangert
werden. Zusétzlich dazu horen wir auch den Larm der grof3enhainer Straf3e sehr stark, wir sind
vom Verkehrslarm quasi umzingelt. Wenn dann noch die gern mal zu lauten




Motorrader von Moritzburg kommend nach Weinbéhla fahren oder retour héren wir deren Larm
bis sie offenbar in Weinbdhla ankommen und zwar von laut nach leise zu laut usw...

Die StaatsstraRe S80 wird tagsliber und auch nachts sehr stark befahren. Der Verkehrslarm Forderung

tragt weit und wird im ganzen Ort als Belastung empfunden. Es gibt nur eine unzureichende Geschwindigkeitsuberwachung
Schallschutzwand und keinen ausreichenden Baumbestand mehr, der den LA&rm mindern Dialogdisplay GroRenhainer
konnte. Hier gibt es sicherlich Verbesserungsmaglichkeiten. Auch wird diese Stral3e sehr schnell Stralke

befahren und insbesondere von Motorrédern als Rennstrecke benutzt. Eine Beschrédnkung und

auch Kontrolle der H6chstgeschwindigkeit auf zum Beispiel 70 km/h kénnte hier Abhilfe

schaffen. Es wirkt aul3erdem so, als wirde der Asphalt zum Abrollgerdusch der Reifen

beitragen. Auch die Grossenhainer Stral3e durch den Ort wird zu den Hauptverkehrszeiten stark

befahren, auch von LKWs. Da es keinen Fuldweg gibt, ist das nicht nur laut, sondern auch sehr

gefahrlich. Eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und ein Ful3weg wirden

erheblich zur Sicherheit und Verminderung der Larmbelastung beitragen. Das sollte auch im

Interesse der Gemeinde sein, da es den Anwohnern deutlich mehr Lebensqualitat bieten und

somit den Ort attraktiver machen wirde.

Die S80 ist in beide Fahrtrichtung gut befahren. Vor allem zwischen April und Oktober wird der Forderung

im Auer befindliche Teil als "Beschleunigungsstreifen” fir den Teil nach dem Ortsausgangschild Geschwindigkeitsiberwachung
verwendet. Autos und Zweirdder beschleunigen hier auf bis tiber 100 km/h und sind dabei nicht Dialogdisplay GroRenhainer
selten so laut, dass man motorisierte Gartengerate der StralRe

direkt angrenzenden Nachbargrundstticke nicht mehr hort. Abgesehen von der
lebensgefahrlichen, ricksichtslosen Art vieler motorisierter Verkehrsteilnehmenden - und wir
reden davon, dass Kinder ohne Ful3weg hier auf Autofahrer*innen treffen, die teilweise unter
einen halben Meter Abstand halten und auf der anderen Seite ist eine Boschung - schallt durch
die weiter abnehmende Vegetation jegliches Gerausch in die Wohnbereiche. Ich sehe hier
starken Handlungsbedarf und nachhaltige Kontrolle zur Einhaltung von Abstédnden und
Geschwindigkeiten. Letzte sind fur mich der Hauptgrund des Larmpegels.
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Stellungnahme im Rahmen der Offenlegung 01.04.2024 bis 30.04.2024

von

Datum

Einwand

Grundaussage Antwort

Privatl

17.04.24

ich bin Bewohner der stral3enbegleitenden Wohnbebauung an der
S179 im Ortsteil Boxdorf (Dresdner Straf3e 29). Mein taglicher
Arbeitsweg fiihrt mich Uber die Dresdner StrafRe und die
Moritzburger Landstraf3e Richtung Dresden und zurtck. Fir alle
Wegstrecken nutze ich ausschlieRlich das Fahrrad und den OPNV
(insbesondere Linie 80 und 477).

Mdglicherweise hat mein Anliegen weniger Relevanz im konkreten
Bezug zur Larmaktionsplanung, aber das lasse ich gerne Sie
beurteilen.

Ich beobachte in der letzten Zeit immer haufiger, dass die Menge
an Kfz, die Gber die S179 durch den OT Boxdorf zur
Anschlussstelle 80 der A4 fahren zwischen 7 und 9 Uhr so stark
zunimmt, dass sich von der Anschlussstelle der Autobahn
regelmafig bis zur Baumwiese ein Ruickstau bildet. Neulich sogar
bis nach Boxdorf zur Bergstral3e, eine Strecke von 2 km.

Haufig nutze ich die Buslinie 80 oder 477, um nach Dresden zu
fahren, um dort OPNV-Anschliisse zu erreichen. Zu den oben
genannten Zeiten ist es allerdings selten méglich, da die Busse dort
haufig 5 oder mehr Minuten verlieren, was die meisten
Verbindungen unerreichbar macht und die Reisezeit um weit mehr
als 5 Minuten verlangert, da zum Beispiel der Umstieg zur
StralRenbahnlinie 3 mit zwei Minuten ohne viel Toleranz getaktet ist.
Gibt es abseits von Malinahme M13 "Leitsystem Autobahn" noch
weitere Uberlegungen, um die Attraktivitat der S179 fiir die bloRe
Durchfahrt durch den OT Boxdorf zu verringern? Das Andern der
Beschilderung erscheint mir durchaus sinnvoll, allerdings scheint
sich diese vorrangig an den Schwerverkehr und Touristen zu
richten. Menschen, die mit Navigationssystem fahren oder ihren
ublichen Arbeitsweg bestreiten, gibt diese Anderung wenig Anlass,
als Alternative die S81 oder ein anderes Verkehrsmittel zu wéhlen.
Und als konkrete Idee: Kdnnte sich gemeinsam mit dem
Radwegneubau auf der S179 zwischen OT Boxdorf (Wahnsdorfer
StralRe) und OT Reichenberg zwischen der Wahnsdorfer Stral3e
und Baumwiese ein 30 km/h Bereich anbieten?

Keine Anderung des LAP, auf die
einzelnen Punkte wird im
Anschreiben an den Birger
eingegangen
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Grinde, die dafir in Betracht gezogen werden kdnnten, waren zum
Beispiel:

Verringern des Verkehrslarms und damit der Larmbelastung
generell - insbesondere in diesem Bereich ist die
straldenbegleitende Wohnbebauung sehr dicht und befindet
sich nah an der Stralke

Sicherer Ubergang vom Radwegneubau auf den
ungesicherten Abschnitt - eine geringere Geschwindigkeit
kénnte in diesem Bereich einen sicheren Ubergang
gewahrleisten, weil Autofahrer sonst durch die hohe
Geschwindigkeit in der anliegenden Kurve wenig Zeit
haben, ein Eingliedern von Radfahrern zu erméglichen
Sicherheit fir FuRganger und Grundsttickszufahrten -
insbesondere im Kreuzungsbereich der Schulstrale besteht
eine hohe Gefahr fir FulRganger, die die Stralie lUberqueren
mochten. Uberquert ein Fugénger die Stralle auf Hohe der
Dresdner Stralde 27 u. 29, kann er heran schnellende Autos
nicht rechtzeitig sehen, da die Sicht in die von der Kreuzung
aus nordlich liegenden Kurve stark eingeschrankt ist.
Letzteres betrifft auch Autos, die die Grundstickszufahrt der
Dresdner Stralle 29 u. 31 verlassen wollen, hier ist eine
Sicht in die Dresdner Stral3e nach links durch einen
Schaltschrank und eine Hecke besonders eingeschranki.
Hier habe ich personlich ein hohes Unfallpotential erlebt.
Tempo 30 wiirde mehr Spielraum flr Verkehrsteilnehmer auf
gegenseitige Riicksicht lassen. Beim Uberqueren der
Schulstralle auf der Hohe der Stralle "Am Grunde", muss
man besonders achtsam gegenuber von Siden kommende
Fahrzeuge sein, da diese haufig ungebremst aus dem 50
km/h Bereich bis zur Einengung heranfahren.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen von Baumwiese bergauf
- im Auto bemerkte ich haufig, dass auf der S179 bergauf
von Baumwiese zur Nesselgrundstral3e prinzipiell von vielen
Verkehrsteilnehmern mit deutlich mehr als den erlaubten 50
km/h gefahren wird. Das gefahrdet Radfahrer, die diesen
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Berg mit einer erheblich niedrigeren Geschwindigkeit
bezwingen mussen und provoziert gefahrlichere
Uberholmandver.
Zieht man fur diese MalRnahme die komplette Strecke von
Baumwiese bis zur Dresdner Strafl3e 40a mit 1,46 km in Betracht,
wirde sich die Fahrtdauer mit dem Kfz bei maximaler
Geschwindigkeit um ca. 33 Sekunden verlangern.

Privat 2

Wir haben mit Freude zur Kenntnis genommen, dass endlich in
unserer Gemeinde 6ffentlich Uber Larmbelastigung an Stral3en
nachgedacht wird.

Leider haben wir die Einladung zur Meinungsauf3erung
augenscheinlich verpasst. Evtl. ist es jetzt noch nicht zu spat dazu.
Als Anwohner der SchioRalle ||| ( Hohe Bildchen) sind wir mehr als
stark von einer Larmbelastigung durch die S179 betroffen.

Zum einen auf Grund nicht eingehaltener Geschwindigkeitslimits,
zum anderen durch nicht eingehaltene dB Grenzen (illegale
Abgasanlagen) an Mopeds, Motorradern, Quad’s und Autos.
Allerdings auch durch einen sehr lauten Straf3enbelag innerorts,
welcher besonders bei Nasse extrem seine Wirkung fur uns
Anlieger entfaltet. Leider weniger, wie geplant fir die Autofahrer,
die durch einen hoérbaren Unterschied im Belag darauf aufmerksam
gemacht werden sollten, das sie in den Ort fahren. Die
Fahrbahngerédusche wurden durch die Anhebung des
StralRenniveaus beim Ausbau der SchloRallee erheblich verstarkt...
Es ist schon ein Witz an sich, Larm zu berechnen. Leider steht das
hier nicht zur Debatte.

Eine Einhaltung der Larmrichtlinien wirde nur funktionieren, wenn
sich alle Nutzer an geltendes Recht halten und Sie als Gemeinde
daflir sorgen das dies geschieht.

Ein erstes positives Signal war der Einsatz eines Dialogdisplays,
welches sofort Wirkung zeigte.

Vielleicht hat es sogar eine Aufzeichnungsfunktion gehabt, welche
Sie ausgewertet haben?

Die Geschwindigkeit der Fahrzeuge auszubremsen wére also Mittel
der Wahl, wie Sie auch in Ihrer L&rmaktionsplanung schreiben.

Keine Anderung des LAP, auf die
einzelnen Punkte wird im
Anschreiben an den Birger
eingegangen
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Vorschlage:

- Warum nicht endlich eine Querungshilfe oder Verkehrsinsel am
Ortseingang?

— Weiterhin ware in unseren Augen eine
Geschwindigkeitsreduzierung von — bis Bad onnenland (jetzt fur 1,2
km! 100kmh) auf 70 kmh sinnvoll. Nicht nur im Bezug auf Larm,
sondern auch auf Umwelt und Fahrradfahrer, Reiter die die StralRe
queren und Laufer und nicht zuletzt fiir das Leben vieler Wild und
Haustiere....!!!!

- Markierung eines Fahrradstreifens sowohl Inner- wie auch
Aul3erorts.

- Austausch des lauten Fahrbahnbelags

- Uberwachung der Geschwindigkeit, am besten durch eine
Blitzanlage in beide Richtungen direkt nach dem Ortseingang (s.
Ortteil Auer)

- bis zu deren Bau, Errichtung eines Dialogdisplays in beide
Richtungen (wie schon praktiziert) und regelmaRige
Radarkontrollen H6he Bildchen und nicht am Netto!

- Entfernung des Schildes Uberholverbot aufgehoben nach
den Bahnschienen (ist nicht nétig und verleidet zum rasen, da nur
eine Aufhebung wahrgenommen wird ....)

Kontrolle des dB Levels und sofortige Konsequenz bei
Nichteinhaltung ...

Manche Punkte sind sicher leichter und schneller umsetzbar.
Wichtig flr uns ist, das sich endlich Gberhaupt etwas tut! Gerne
sind wir bereit unseren Beitrag dafir zu leisten und sei es durch
Spenden fiur eine Tafel oder sogar fiir eine stationare
Radarkontrolle.




Anlage 4
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von Datum Einwand Grundaussage Antwort
Polizei 09.04.24 | Sehr geehrte Damen und Herren, Ausfuhrungen zu Kenntnis
die Polizeidirektion Referat 2/Sachgebiet Verkehr nimmt zu den genommen, Festlegung der
Larmaktionsplan der Gemeinde Moritzburg, insbesondere zur Malnahme mit einer
MaflRnahme M 12, wie folgt Stellung: Umsetzungswahrscheinlichkeit von
- In verkehrsorganisatorischen und baulichen MaBhahmen wird die | 2 (Umsetzungswahrscheinlichkeit ist
Polizeidirektion Dresden gemanR § 45 StVO bzw. gemalR SachsStrG | gegeben)
angehort und gibt ihre Stellungnahme ab.
- Stationare Messanlage werden durch das Landratsamt Meil3en
geplant und betrieben. Zu der Aufstellung wird die Polizei ebenfalls
angehort.
Momentan besitzt die Polizei als Messtechnik die LTI True Speed,
die ESO 8.0 und die POLISCAN FML1.
Mit der LTI True Speed sind die Polizeireviere ausgestattet. Der
Einsatzbereich ist auf den Innerortsverkehr beschrankt, da mit
dieser Messtechnik nur Anhaltekontrollen durchgefihrt werden
konnen.
Fur AulRerortskontrollen sind nur die ESO 8.0 bzw. die POLIScan
FM1 geeignet. Auf Grund der fehlenden Auswertungssoftware im
Kreisordnungsamt Meif3en ist der Einsatz zur Zeit nicht moglich.
Daher ist zur Zeit nur im geringen Maf3e durch die Polizei
Mafnahmen zur Durchsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit und damit auch Mal3hahmen zur
Larmreduzierung moglich. Mittelfristig sollte aber durch die
Beschaffung der notwendigen Auswertungssoftware
Verbesserungen und somit auch ein Effekt der Larmminderung
eintreten.
Durch das Kreisordnungsamt sind aber mit der zur verfiigbaren
Technik Geschwindigkeitskontrollen mdglich.
Landratsamt Meif3en - 17.04.24 | bezuglich der eingereichten Larmaktionsplanung nehmen wir wie Ausfuhrungen zur Kenntnis

Kreisverkehrsbehorde

folgt Stellung. Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument zur
Maflnahmenfindung um Larm entgegenzuwirken. Malnahmen zur
Larmreduzierung sind dabei auf Zweck und Nutzen zu prufen.

Die Untere StraRenverkehrsbehorde des Landratsamtes Meil3en ist
far den Erlass verkehrsrechtlicher Anordnungen nach § 45 Abs. 1

genommen, die Gemeinde
Moritzburg fordert den
Einwendenden auf,
.Einzelfallprifung® der einzelnen
MaflRhahmen durchzuftihren. Bis
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StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) auf dem klassifizierten dahin verbleiben die Malihahmen
Stral3ennetz zustandig. mit ungewisser
Mafgebend fur die Bewertung von Streckenabschnitten ist die Durchfiihrungswahrscheinlichkeit im

StVO vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt am 12.07.2021 | MalRBhahmeplan.
(BGBI. 12021 S. 3091) geandert wurde.

Nach Maf3gabe des § 45 Absatz 1 Satz 1 der Stral3en-
Verkehrsordnung (StVO) kénnen die zustandigen
StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter StralRen oder
Streckenabschnitte aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs beschranken und damit auch héchstzulassige
Geschwindigkeiten fur Kraftfahrzeuge anordnen. Eine solche
Verkehrszeichenanordnung darf aber nicht auf allgemeinen
Erwagungen der Gefahrenabwehr bzw. der Verkehrssicherheit
beruhen, sondern muss durch die Situation vor Ort zwingend
indiziert sein. Insofern kdnnen Entscheidungen der
Verkehrsbehdrden nicht auf allgemeinen Gesichtspunkten,
Einschatzungen oder Erkenntnisse gestellt werden. Vielmehr hat
die StraRenverkehrsbehorde einzelfallbezogen festzustellen und zu
begrinden, dass eine beabsichtigte Verkehrsbeschrankung fir eine
bestimmte StralRenstrecke zwingend erforderlich ist. Der § 45 Abs.
9 StVO bindet die Verwaltung und erfordert, dass jede Anordnung
von Verkehrszeichen konkret begriindet sein muss. Dies gilt auch
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen zum
Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen entsprechend
§ 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO.

Die Entscheidung Uber stralBenverkehrsrechtliche MaBnhahmen zum
Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen sind auf Basis
der Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRhahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom
23. November 2007 sowie der 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BimSchV), welche zur
Beurteilung mit herangezogen wird, zu treffen.

Ein pauschale Beurteilung Uber die Umsetzungswahrscheinlichkeit
der genannten Mallnhahmen M7, M8, M9, M10, M11, M15, M16 der
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Larmaktionsplanung kann daher an dieser Stelle nicht getroffen
werden. Die MalRBnahmen werden vielmehr nach Umsetzung der
Larmaktionsplanung in einer Einzelfallprifung objektiv,
unteranderem an Hand von erhoben Verkehrsdaten gepruft und
beurteilt.

Aussagen zur Umsetzungswahrscheinlichkeit kbnnen zum
gegenwartigen Zeitpunkt daher nicht getroffen werden.

Autobahn GmbH

22.04.24

vielen Dank fir Ihre Anfrage zum Larmaktionsplan der Gemeinde

Moritzburg!

Wir haben Ihr Anliegen geprift und kénnen Ihnen dazu Folgendes
mitteilen:

Im Larmaktionsplan wird ausgefihrt, dass das Ziel Moritzburg an
der BAB A4 Anschlussstelle (AS) Dresden-Wilder Mann dafir sorgt,
dass insbesondere der Schwerverkehr dadurch durch Boxdorf
gefuhrt wird, um das Gewerbegebiet Boxdorf zu erreichen.

Diese Ausfiihrungen sind fur uns nicht nachvollziehbar, da weder
Boxdorf als Ort noch das betroffene Gewerbegebiet an der AS
Dresden-Wilder Mann ausgewiesen sind. Es ware jedoch
grundsétzlich kein Problem das Ziel Moritzburg an der AS Dresden-
Wilder Mann zu entfernen. Die damit verbundenen Kosten wéren
verhaltnismafig gering.

Die Aufnahme des Ziels Moritzburg an der BAB A4 AS Dresden-
Flughafen kommt nicht ohne weiteres in Betracht. Ausfahrtsziele
dirfen an Anschlussstellen nur benannt werden, wenn diese auch
im Basisnetz fortgefiihrt werden. Das Ziel Moritzburg ist kein
Bestandteil der gelben Wegweisung an der AS Dresden-Flughafen.
Neben den nicht unwesentlichen Anforderungen zur Anderung der
Wegweisung auf der Autobahn, die mit der Erneuerung von 7
Wegweisern (4 Uberkopf, 3 seitlich) und ggf. auch mit der
Erneuerung der dazugehorigen Aufstellvorrichtungen (2
Verkehrszeichenbriicken, 2 Verkehrszeichenkragarme, 3 seitliche
Aufstellvorrichtung) verbunden ist, misste auch die Wegweisung im
Basisnetz geéndert werden, die nicht in der Zustandigkeit der
Autobahn GmbH liegt. Die Kosten hierflr waren verhaltnismanig
hoch.

Ausfihrungen zur Kenntnis
genommen, es werden zwei
Malnahmen im LAP dargestellt mit
folgender
Umsetzungswahrscheinlichkeit:
Moritzburg als Ziel an der
Anschlussstelle Dresden-Wilder
Mann entfernen — 3 Punkte.
Moritzburg als Ziel an der
Anschlussstelle Dresden-Flughafen
neu aufnehmen — 0 Punkte
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Die Autobahn GmbH wiirde die Kosten fiir die erforderlichen
Anderungen, insofern diese Giberhaupt umsetzbar sind, der
Gemeinde Moritzburg als Verursacher anteilig in Rechnung stellen.

Die Umsetzungswahrscheinlichkeit anhand der von lhnen
vorgegebenen Bewertungskriterien lautet unserseits
folgendermalfien:

Moritzburg als Ziel an der Anschlussstelle Dresden-Wilder Mann
entfernen — 3 Punkte.

Moritzburg als Ziel an der Anschlussstelle Dresden-Flughafen neu
aufnehmen — 0 Punkte.

Entfallt das Ziel Moritzburg an der AS Dresden-Wilder Mann, dann
entfallt das Ziel Moritzburg im betroffenen Streckenabschnitt der
Autobahn generell.

Als Schlussbemerkung méchten wir noch Folgendes anfligen:

Im Rahmen des Bearbeitungsvorgangs haben wir uns tber Google
einen Routenplan von unserem Niederlassungssitz in Halle zum
Gewerbegebiet Boxdorf erstellt. Keine der von Google
vorgeschlagenen Routen hat uns an der Anschlussstelle Dresden-
Wilder Mann von der Autobahn abgeleitet und durch Boxdorf
gefuhrt.

Landesamt flr
StraRenbau und
Verkehr

25.04.24

fur die Beteiligung bei der kommunalen Larmaktionsplanung fir die
Gemeinde Moritzburg bedanken wir uns. Zu dem Ubermittelten
Entwurf des Larmaktions-plans fir die Gemeinde Moritzburg gibt
das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr (LASuV) als Trager
offentlicher Belange (T6B) folgende Stellung-nahme ab:

Im Ubermittelten Entwurf des Larmaktionsplans werden die
Ergebnisse der 2022 durchgeflihrten Larmkartierung der
HauptverkehrsstraBen S 81 und S 179 in der Gemeinde Moritzburg
aufgefuhrt. Im Ergebnis werden die ge-sundheitsrelevanten
Schwellenwerte LDEN > 65 dB (A) bei 205 Personen und LNIGHT
> 55 dB (A) bei 211 Personen Uberschritten. Daraus resultiert eine
Ge-samtanzahl von 211 Personen fur die larmkartierungspflichtigen
Abschnitte der S 81 und S 179, da bei den ermittelten 205

Ausfihrungen werden zur Kenntnis
genommen, Larm wird berechnet
und nicht gemessen, deswegen ist
es unerheblich, ob die
Larmbetroffenen den ganzen Tag
zu Hause verweilen oder nicht — sie
sind per Definition und per Gesetz
betroffen. Die
Umsetzungswahrscheinlichkeiten
werden entsprechend der
Ausfihrungen tibernommen: M2 — 0
Punkte, M3 — 0 Punkte, M4 — 0 bzw.
1 (LSA) Punkte, M5 — 0 Punkte,
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Personen mit Uberschreitun-gen des LDEN gleichzeitig auch der
LNIGHT uberschritten wird.

Da die Anzahl der Betroffenen auf Basis von AuRenlarmpegeln
nach dem vor-gegebenen Berechnungsverfahren (BEB) ermittelt
wurden, sind allerdings der zeitlich Gberwiegende Aufenthalt der
Personen in ihren Wohngeb&auden bzw. Wohnungen oder an einem
anderen Ort (z. B. Arbeitsstelle, Schule, Kita, Ur-laubsort) sowie
gof. in der Vergangenheit an den Geb&uden realisierter pas-siver
Larmschutz (Schallschutzfenster, Luftungseinrichtungen usw.) nicht
be-rlicksichtigt. Den an den Wohngebaudefassaden aul3en
anliegenden, nach den BUB ermittelten Larmpegeln LDEN flr den
24-Stunden-Zeitraum bzw. LNIGHT fur den 8-Stunden-
Nachtzeitraum sind sie somit in der Realitat nicht ausgesetzt.

M 2 Erhdhung Schallschutzwand Weinb&hler Stral3e (Auer)

Im Planfeststellungsbeschluss der Landesdirektion Sachsen fiur das
Vorhaben S 80/S 81 Ausbau sudlich Auer vom 31.07.2009 wurden
die Belange des Larmschutzes abschlieRend geregelt und die nach
den gesetzlichen Regelun-gen zum Larmschutz an 6ffentlichen
Stral3en erforderlichen aktiven und pas-siven
Schallschutzmafinahmen festgesetzt. Fir die Planung und die
Umsetzung von zusétzlichem baulichem Larmschutz, der tiber den
planfestgestellten Umfang hinausgenht, existiert daher keine Rechts-
und Finanzie-rungsgrundlage. Die MaBhahme ist somit seitens des
LASuV nicht realisierbar. Die Um-setzungswahrscheinlichkeit ist
nicht gegeben (0 Punkte).

Die genannte Mal3Bnahme ist daher aus dem Entwurf des
Larmaktionsplans heraus-zunehmen.

M 3 Errichtung Schallschutzwand Kétzschenbrodaer StralRe
(Friedewald)

Im Planfeststellungsbeschluss der Landesdirektion Sachsen fiur das
Vorhaben S 81 Orts-umgehung Friedewald vom 06.08.2024
wurden die Belange des Larmschutzes abschlie-Rend geregelt und
die nach den gesetzlichen Regelungen zum Larmschutz an 6éffentli-
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chen StralRen erforderlichen aktiven und passiven
Schallschutzmal3nahmen festgesetzt. Fur die Planung und die
Umsetzung von zuséatzlichem baulichem Larmschutz, der tGber den
planfestgestellten Umfang hinausgeht, existiert daher keine Rechts-
und Finanzie-rungsgrundlage. Die Mal3nahme ist somit seitens des
LASuV nicht realisierbar. Die Um-setzungswahrscheinlichkeit ist
nicht gegeben (0 Punkte).

Die genannte Mal3nahme ist daher aus dem Entwurf des
Larmaktionsplans heraus-zunehmen.

M 4 Errichtung eines Kreisverkehrs S 80/S 81 Auer

Die Realisierung der S 80/S 81 wurde gemal3 dem
Planfeststellungsbeschluss vom 31.07.2009 planfestgestellt. Die
Verkehrsfreigabe erfolgte 2011. Ein erneuter Umbau und der
Einsatz von Haushaltsmitteln hierfur sind daher nicht begriindbar.
Die Mal3-nahme ist somit seitens des LASuV nicht realisierbar. Die
Umsetzungswahrscheinlichkeit ist nicht gegeben (0 Punkte).

M 4 Errichtung einer geschwindigkeitsabhangigen LSA

Hier musste genauer definiert werden, was gefordert wird.

Es gibt die Mdglichkeit einer Immer-Rot-Schaltung, wobei erst mit
Annaherung ei-nes Verkehrsteilnehmers mit Uberfahrt eines
Detektors die Anlage auf Griin schaltet. Bei korrekter
Geschwindigkeit fahrt man ohne Halt durch. Ist man zu schnell
musste man anhalten.

Oder aber meint der Gemeinderat hier eine Koordinierung. So
waren die Abstande der zu koordinierenden LSAs in Abhangigkeit
der Fahrgeschwindigkeit entscheidend. Hier gilt es allerdings
etwaige Flutrichtungsverkehre und Nebenstrecken zu beachten.
Koor-dinierungen sind, wenn die Abstande passen, maglich, aber
bedirfen gewissen Pla-nungs- und Abstimmungsaufwand bei
unterschiedlichen Signalbauherstellern. Eventuell sind die
Steuergeréte auszutauschen.

Geht es um eine Verkehrsabhéngigkeit der LSA hinsichtlich der
anfallenden Verkehrs-stréme sind hingegen die Detektoren mit
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Zahlfunktion zu versehen oder im Steuergerat zu deklarieren. Dies
ist je nach Ausbaustandard der vorhandenen Technik mit Uberpla-
nung der VTU und eventuellen Austausch der Technik umsetzbar.

Bisher ist keine Anpassung der LSA in Auer vorgesehen. Die
Ubernahme der Kosten ware gesondert zu klaren. Die
Umsetzungswahrscheinlichkeit ist unbekannt, weil noch
Entscheidungen ausstehen (1 Punkt).

M 5 Errichtung Mittelinsel Ortseingang in Auer

Die Anlage von Fahrbahnteilern (auch Verkehrs- oder Mittelinseln
genannt) und Ver-schwenkungen der Fahrbahnstreifen an
Ortseingangen bedingen zumeist eine umfang-liche Planung. Dabei
sind die jeweilige drtliche Situation, wie die Querschnittsgestaltung
und die Linienfihrung, das Verkehrsaufkommen, die Bebauung, die
Sichtverhaltnisse, eventuelle Zwangspunkte oder Leitungsverlaufe
und ggf. der Querungsbedarf von Ful3-gangern und Radfahrern zu
bertcksichtigen. Zumeist resultieren daraus Eingriffe in fremde
Grundsticke und in die Umwelt, so dass eine Herstellung des
Baurechtes erfor-derlich wird.

Weiterhin sind derartige Vorkehrungen Einzelfallentscheidungen,
die in Abstimmung mit der zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde zu
treffen sind.

Im Hinblick auf den im LAP-Entwurf im Einzelnen angefiihrten
Vorschlag (Errichtung Mit-telinsel Ortseingang in Auer) ist
dahingehend Folgendes festzustellen:

Das LASUV plant als Gemeinschaftsvorhaben mit der Gemeinde
Moritzburg den Anbau eines Gehweges an der S 81 in Auer
(momentan ruht die Planung). Die Errichtung einer Mittelinsel zur
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit ist nicht vorgesehen.

Die Umsetzungswahrscheinlichkeit ist nicht gegeben (0 Punkte).
Mafnahme: Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Rechtsgrundlagen fur stralenverkehrsrechtliche MaZnahmen
aus Griinden des Larmschutzes ergeben sich aus § 45 Abs. 1 und
Abs. 9 Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) in Verbindung mit den
,Richtlinien fir strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz
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der Bevolkerung vor Larm*“ (Larmschutz-Richtlinien-StV). Danach
konnen die Stralenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter
StralRen oder Stral3enab-schnitte beschranken oder verbieten.
Dazu gehdren u. a. die in den Steckbriefen aufge-fihrten
Larmminderungsmaflnahmen ,M 7 Geschwindigkeitsreduzierung S
179 Schloss-allee in Moritzburg, M 9 Geschwindigkeitsreduzierung
S 80 Meil3ner Stral3e/Reichen-berger Stral3e in Moritzburg, M 10
Geschwindigkeitsreduzierung S 81 GroRenhainer Stral3e in Auer
sowie M 11 Geschwindigkeitsreduzierung S 81 Friedwald,
aul3erorts (Ge-schwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h auf der S 81
vor der Briicke tUiber den L6Rnitz-bach sowie eine Ausweitung des
Tempo-70-Bereichs zwischen Friedewald und Wein-bohla).

Die StVO als Gefahrenabwehrrecht, die in erster Linie auf die
Verhitung von Verkehrs-unféllen abzielt, stellt strenge
Anforderungen an die Anordnung stral3enverkehrsrechtli-cher
Mafnahmen. Nach den Vorgaben des Bundesgesetzgebers im §
45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande
zwingend erforderlich ist. Insbesondere Beschrankungen und
Verbote des flieenden Verkehrs dirfen nur ange-ordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Ab-satzen des § 45
StVO genannten Rechtsgliter (hier insbesondere Leben und
Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie 6ffentliches und
privates Sacheigentum) erheblich tber-steigt. Die Anordnungen
missen daher immer auf die Beseitigung von im Einzelfall ent-
stehenden Gefahren gerichtet sein und somit Ausnahmecharakter
haben. Verkehrs-rechtliche MalZnahmen zum Larmschutz, wie z. B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen, unterliegen immer den
Voraussetzungen von § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StVO.

Notwendig ist in jedem Fall eine sachgerechte Entscheidung, die
sowohl der Abwehr vom StralR3enverkehrslarm ausgehender
Gefahren fur die Wohnbevdlkerung als auch der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs und somit dem Mobilitdtsbedirfnis der




Stellungnahme im Rahmen der Offenlegung 01.04.2024 bis 30.04.2024

Burger und den Transportanforderungen der Wirtschaft Rechnung
tragt. Im Hinblick auf das Ab-wagungsgebot ist eine sorgféltige
Abwégung insbesondere bei dem weitrdaumigen Ver-kehr
dienenden Bundesstral3en und StaatsstralRen vorzunehmen.
Aufgrund deren Netz-, Transport- und Entlastungsfunktion hat auf
diesen Stral3en nach dem Bundesfern-stra3engesetz bzw. dem
Sachsischen Stral3engesetz das Interesse des flieRenden Ver-
kehrs besonderes Gewicht. Nur wenn moglichst wenige
Beschrankungen vorhanden sind, kdnnen sie ihre Aufgabe, dichten
Verkehr auch Uber langere Strecken zligig zu ermdéglichen und das
Ubrige Straf’ennetz zu entlasten, erfullen. Im Gegensatz dazu ste-
hen bei StralRen aufRerhalb des HauptverkehrsstralRennetzes
entsprechend deren Funk-tion die Interessen der Anwohner im
Vordergrund. Daher ist bei Bundes- und Staatsstra-Ren in jedem
Einzelfall der Gesundheitsschutz der Anwohner gegeniber der
besonderen Verkehrsfunktion der Stra3e abzuwégen. Dies gilt
insbesondere fur den Nachtzeitraum, in dem erfahrungsgemalf das
Verkehrsaufkommen ohnehin deutlich geringer ist. Bevor ein solch
starker und dauerhafter Eingriff in die Durchlassfahigkeit einer
Hauptverkehrs-stral3e, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung,
vorgenommen wird, missen stets auch andere, aus
verkehrsrechtlicher Sicht weniger einschneidende Mafinahmen
gepruft und somit dem UbermaRverbot Rechnung getragen werden.
Nach Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen
stral3enverkehrsrechtliche MalR3-nahmen aus Larmschutzgriinden
insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel die
Richtwerte 70 dB (A) tags/60 dB (A) nachts (Wohn- und
Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime) bzw. 72 dB (A) tags/62 dB (A) nachts (Kern-, Dorf- und
Mischgebiete) Uberschreitet.

Stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen sollen jedoch nach Nr. 1.4
der Larmschutz-Richtlinien-StV kein Ersatz fir technisch mogliche
und finanziell tragbare bauliche und andere Mal3nhahmen sein. Mit
den vergleichsweise geringen Kosten und der schnellen
Umsetzbarkeit sind derartige MalRnahmen nicht ausreichend
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begrindbar. Deshalb ist bei der vorzunehmenden
Ermessensentscheidung insbesondere auch zu bericksichtigen, ob
vom zustandigen StralRenbaulasttrager bereits aktive und/oder
passive Schallschutz-mafinahmen nach den Grundsatzen der
Larmvorsorge (mit gesetzlicher Verpflichtung beim Bau oder der
wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen) oder nach den
Grunds-atzen der Larmsanierung (als freiwillige Leistung an
bestehenden Stral3en) umgesetzt wurden oder larmmindernde
Malnahmen geplant sind (z. B. Ersatz einer nicht larmmin-dernden
Fahrbahndeckschicht im Rahmen einer Fahrbahnerneuerung durch
eine larm-mindernde Fahrbahndeckschicht). Die zur Entscheidung
uber straRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen notwendigen Larm-
berechnungen sind nach Nr. 2.2 und Nr. 2.5 der Larmschutz-
Richtlinien-StV vom Stra-Renbaulasttrager gemaf den ,Richtlinien
fur den Larmschutz an Straf’en, Ausgabe 1990“ (RLS-90)
durchzufiihren bzw. zu beauftragen und zu finanzieren. Dies erfolgt
in der Regel auf Anforderung der zustandigen unteren
StralRenverkehrsbehdrde und nach einer Abstimmung zur
betreffenden Larmschutzangelegenheit, insbesondere zu den an-
zusetzenden Verkehrswerten bzw. deren Ermittlung durch
Verkehrszahlungen, zur Lédnge des zu untersuchenden
StralRenabschnitts, zur Anzahl der Berechnungspunkte und zu den
in Betracht kommenden Szenarien.

Zustandig fur die Sachverhaltsermittlung und Ermessensaustibung
sind die unteren Stra-Renverkehrsbehdrden. Sie haben
ermessensfehlerfrei, unter Beachtung der bestehen-den 6rtlichen
Verkehrs- und Larmsituation und unter Abwéagung aller sich im
konkreten Einzelfall gegenliberstehenden Belange, die
Tatbestandsvoraussetzungen einer orts-untblichen
Beeintrachtigung durch Larm und einer konkreten Gefahrenlage
sowie die zwingende Erforderlichkeit stral3enverkehrsrechtlichen
MalRnahmen aus Larm-schutzgriinden zu prifen. Gegebenenfalls
sind entsprechende verkehrsrechtliche Anord-nungen zu erlassen.
Fur die im Gemeindegebiet Moritzburg verlaufende S 80, S 81 und
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S 179 ist dies die untere Verkehrsbehotrde des Landkreises
Meil3en.

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV)
beabsichtigt im Ubrigen mit-telfristig die Larmschutz-Richtlinien-StV
dahingehend zu &ndern, dass die zur Entschei-dung tber
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen notwendigen
Larmberechnungen nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen - RLS-19 und somit nicht mehr nach den derzeit noch
anzuwendenden RLS-90 durchzufiihren sind. Bei den Berechnun-
gen nach den RLS-19 sind im Regelfall auch in Innerortsbereichen
mit Geschwindigkei-ten bis 60 km/h Abschlage fiir die dauerhafte
Larmminderungswirkung vorhandener Stra-3endeckschichten
vorzunehmen. Diese Deckschichten sind dann, sofern ihnen in der
Tabelle 4 a der RLS-19 StralRendeckschichtkorrekturwerte DSD fur
Pkw und Lkw in den zutreffenden Geschwindigkeitsbereichen
zugeordnet sind, im schalltechnischen Larm-gutachten als aktive
SchallschutzmalRahmen auszuweisen. Im Gegensatz hierzu ist die-
ser Berechnungsansatz in den derzeit noch anzuwendenden RLS-
90 nur fur Auf3erorts-stral3en mit zuléssigen
Hochstgeschwindigkeiten Gber 60 km/h vorgegeben.

GrolRe Kreisstadt 30.04.24 | zu lhrer MaBnahme M17 mdchte ich folgendermaf3en Stellung Ausfihrungen zur Kenntnis
Radebeul nehmen: genommen, MaRhahme M17 wird
Am Kreisverkehr Radebeuls an der Stadtgrenze zu Coswig wird mit drei Punkten in der
eine Wegweisung angeordnet. Diese weist den Umsetzungswahrscheinlichkeit
Weg zur Autobahn Uber die Briicke nach der Schiffsmihle zur S 84 | berlicksichtigt
n (Niederwarthaer Briicke). Mit dieser
Wegweisung gibt es dann lickenlose Wegweisung von der S 82
zur A4 Uber die linkselbische B6. Damit wird der
von Coswig kommende Wirtschaftsverkehr in Richtung Autobahn
vor der K8018 abgefangen.
Die Kosten sind nicht gering.
Der MalRnahme sind ,3 Punkte® zu geben.
Landeshauptstadt 30.04.24 | die Ubersandten Unterlagen zu o. g. Vorhaben habe ich prifen Ausfihrungen werden zur Kenntnis
Dresden lassen. Im Folgenden finden Sie unsere Hinweise zu ausgewahlten | genommen, Mal3hahme M22 wird

MafRnahmen.

mit O Punkten in der




Stellungnahme im Rahmen der Offenlegung 01.04.2024 bis 30.04.2024

Mafinahmen M16 und M17: Sperrung K8018 fir Schwerlastverkehr | Umsetzungswahrscheinlichkeit
und Leitsystem Schwerlastverkehr Die Erlebnisregion Dresden hat | bertcksichtigt. Es wird erganzt,

ein Lkw-Vorrangrouten netz erarbeitet, welches den Lkw-Verkehr dass die Gemeinde Moritzburg trotz
von den sensiblen Ortslagen fernhalten soll. Sie finden die Lkw- rechtlicher Verpflichtung bei
Vorrangrouten auf der folgenden Internet-seite: Bebauungsplanverfahren als
https://www.erlebnisregion-dresden.de/lkw-vorrangroutennetz.html | Nachbargemeinde nicht beteiligt
MaRnahme 19: Ausbau OPNV, Steigerung Attraktivitait OPNV wird. FUr B-Plan-Verfahren ist

Die Landeshauptstadt Dresden untersttitzt die MalRnahmen zur zuklnftig die Gemeinde Moritzburg
Attraktivierung der Linie 477 zwischen Dresden und Moritzburg. als Nachbargemeinde anzuhéren.

Neben dem Ausbau der OPNV-Infrastruktur setzt die Stadt Dresden
weiter-hin auf das Aufrechterhalten dieser touristisch attraktiven
Buslinie. Es ist vorgesehen, die Buslinie ab Ende Sommer 2024
ganzjahrig an Wochenenden und Feiertagen im 30-Minuten-Takt
verkehren zu las-sen. Der Ausbau der in MaRnahme 19 genannten
Haltestellen sollte barrierefrei ausgefiihrt werden. Mafnahme 20:
Ausbau Radwegenetz, Steigerung Attraktivitdt Radverkehr

In der Beschreibung MalRhahme empfehlen wir, detaillierter
aufzuschliisseln, welcher Akteur in wel-chem Umsetzungshorizont
die Radwege an den Staatsstral3en erstellen wird und auf die
Verankerung im SachsenNetzRad und Bedarfsplanen des
Freistaates zu verweisen. Bei den Radwegen aulRerhalb der
Staatsstral3en sollte differenziert werden, wo tatsachlich Radwege
benotigt werden und wo im Rad-verkehrsnetz lediglich vorhandene
Wege (z. B. Alte Dresdner Stral3e) genutzt werden. Die
Landes-hauptstadt Dresden sieht grof3e Chancen zur Reduktion
des Kfz-Verkehrs sowohl auf Moritzburger als auch auf Dresdner
Flur und damit entsprechende Larmreduktion durch qualitatvolle
Radverkehrsver-bindungen. Insbesondere zwischen Wohngebieten
in Moritzburg und den Gewerbegebieten im Dresd-ner Nordraum
sowie fir den Erholungs- und touristischen Verkehr sind gute
Radverkehrsverbindun-gen dringend notwendig.

MalRRnahme M22: Verhinderung von weiteren Industriegebieten im
Dresdner Norden

Sie hatten in Threm Anschreiben insbesondere um die
Einschétzung der MalRnhahme M22 gebeten, mit der weitere
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Industriegebiete im Dresdner Norden verhindert werden sollen. Der
Ortschaftsrat Auer hatte gefordert, der Landeshauptstadt Dresden
entgegen zu halten, dass die zunehmende Industriean-siedlung
sich negativ auf die Schalldruckpegel im Gemeindegebiet auswirkt
und zu zunehmenden Be-troffenheiten fuhrt.

Im Dresdner Norden existieren zahlreiche rechtskraftige
Bebauungsplane, die eine Ansiedlung von In-dustrie- und
Gewerbegebieten ermdglichen. Im Rahmen dieser sowie ggf.
zukunftiger Planverfahren wurden und werden die
schalltechnischen Vertraglichkeiten mit den umliegenden
schutzbedurftigen Nutzungen, ggf. auch auf3erhalb des
Stadtgebietes der Landeshauptstadt Dresden, geprift. Fir konk-ret
zur Genehmigung anstehende Anlagen werden die zu erwartenden
Gerauschimmissionen nach der TA-Larm ermittelt und im
Genehmigungsverfahren geregelt. Dabei werden bei Bedarf
ebenfalls Immis-sionsorte aufRerhalb des Stadtgebietes
bertcksichtigt. Sollten Immissionsgrenzwerte liberschritten werden,
ist ggf. eine Anderung der Planung erforderlich oder werden
geeignete MalRnahmen zur Ab-hilfe ergriffen.

Die Larmaktionsplanung ist damit nicht die richtige Ebene, um die
Belange der Gemeinde Moritzburg einzubringen. Im Rahmen
bauplanungsrechtlichen Verfahren, die die Landeshauptstadt
Dresden in Ausiuibung ihrer Planungshoheit durchfiihrt, sowie in
Genehmigungsverfahren nach BImSchG kann die Gemeinde
Moritzburg sowie die Moritzburger Birgerschaft inre Belange in den
Beteiligungsverfahren vortragen.

Die pauschale Verhinderung der Ansiedlung von Industrie- und
Gewerbebetrieben im Dresdner Nor-den ist damit in dieser
pauschalen Form unzulassig. Insofern ist fur die MalRnahme M22
keine Umset-zungswahrscheinlichkeit gegeben.

AbschlielRend wird noch darauf hingewiesen, dass sich hinsichtlich
der erwarteten Wirkung der Maf3-nahme M22 nicht davon
ausgegangen werden kann, dass eine mittlere Larmreduzierung
maoglich ist, wenn sich der Verkehr nicht weiter erhoht.




Anlage 5



Anlage 5

Zusammenfassung und Bewertung aller MaBnahmen

Umsetzungs-
Nummer Name der MaRnahme Ortsteil Kosten | Wirkung [ wahrscheinlichkeit Punkte Zustandigkeit Kategorie

bauliche MaBnahmen
M1 Fahrbahnbelag August-Bebel-Stralte Reichenberg 1 3 2 6 Gemeinde A1
M2 Erhdhung Schallschutzwand Weinbohlaer Stralle Auer 3 2 0 0 LASuV B
M3 Errichtung Schallschutzwand Kdtzschenbrodaer Strafle Friedewald 3 2 0 0 LASuV B
Mda Errichtung eines Kreisverkehrs S80/S81 Auer 3 0 0 0 LASuV B
M4b Geschwindigkeitsabhangige LSA Auer 2 1 1 2 LASuV A1
M5 Errichtung einer Mittelinsel Ortseingang Auer Auer 3 1 0 0 LASuV B
verkehrsorganisatorische MaBnahmen
M6 Flachendeckender Einsatz von Dialogdisplays alle 3 2 3 18 Gemeinde A1
M7 Geschwindigkeitsreduzierung S179 Moritzburg 3 2 * * LRA A2
M8 Verdeutlichung zulassige Hochstgeschwindigkeit S179 Reichenberg 3 0 * 0 LRA B
M9 Geschwindigkeitsreduzierung S80 Moritzburg 3 2 * * LRA A2
M10 Geschwindigkeitsreduzierung S81 Auer 3 2 0 0 LRA B
M11 Geschwindigkeitsreduzierung S81 Friedewald 3 2 * * LRA A2
M12 Verkehrskontrollen Geschwindigkeit und Motorengerausche alle 3 1 2 6 Polizei A1

Boxdorf,
M13a Leitsystem Autobahn - Entfernen Ausschilderung Reichenberg 3 2 3 18 Autobahn GmbH A1

Boxdorf,
M13b Leitsystem Autobahn -neue Ausschilderung Reichenberg 3 2 0 0 Autobahn GmbH A1
M14 Parkleitsystem Moritzburg 2 2 3 12 Gemeinde A1
M15 Fahrverbot fiir Motorrader Moritzburg 3 2 * * LRA A2
M16 Sperrung K8018 fiir Schwerlastverkehr Friedewald 3 2 * * LRA A2
M17 Leitsystem Schwerlastverkehr Friedewald 3 2 3 18 Gemeinde/Radebeul A1
M18 Tempo-30-Zonen alle 3 2 0 0 Gemeinde B
Planerische/Strategische MaBnahmen
M19 Ausbau OPNV, Steigerung Attraktivitat OPNV alle 2 2 3 12 Gemeinde A1
M20 Ausbau Radwegenetz, Steigerung Attraktivitat Radverkehr alle 1 2 3 6 Gemeinde A1

Auer,

Moritzburg,

Steinbach,
M21 Verhinderung von Wohngebieten im verlarmten Bereich Reichenberg 3 1 9 Gemeinde A1
M22 Verhinderung von weiteren Industriegebieten im Dresdner Norden Auer 1 0 0 LH Dreden B




